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Przed czytelnikiem polskim kiadziemy nowg ksigzke: ,.Na
RWD—S5 przez Atlantyk®, piéra jednego z najznakomitszych na-
szych lotnikéw kapitana pilota Stanislawa Skarzynskiego.

W literaturze lotniczej naszej, coraz obfitszej w zwigzku z do-
konywanemi przez nas wyczynami miary Swiatowej — nie jest ka-
pitan Skarzynski osobg nowg. Przeciwnie — zajmuje w tej litera-
turze miejsce zupelnie wyjgtkowe, bo skreslona przezen w roku
1931, po olbrzymim raidzie afrykarniskim ksigzka ,.25.770 km ponad
Afryke” — zapoczgtkowala te galqgZ naszego pismiennictwa, otwo-
rzyla rynek dla tego typu opowieici, ,odkryla™ niejako odpowiedniq
dla siebie, a coraz bardziej dzis liczng kategorje czytelnikéw.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, jako nakladca pierwszej
ksigzki kapitana Skariynskiego, zdecydowany byl i tym razem od
poczatku dolozyé wszelkich staran, aby cenny dokument wspania-
lego wyczynu atlantyckiego kapitana Skarzynskiego zostal odpo-
wiednio zachowany dla pamieci szerszych mas spolecznych pol-
skich, upatrujgcych w lotnictwie pola naszej ekspansji narodowej
i proby nietylko sil, ale i charakterow.

Warszawa, w listopadzie 1933.

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]



Kapitan Stanislaw Skarzynski przelecial Atlantyk na apara-
cie sportowym. W zwyklem ubraniu i kapeluszu wysiadf po stro-
nie brazylijskiej — jakgdyby po spacerowym locie. Wykazat klase
sportowca i hart czlowieka. Nadal wdziek swemu czynowi, oparte-
mu na przygotowaniu i przemysleniu. A w tem, miedzy innemi,
lezy wielko$é jego czynu.

Gdyby nasz dzielny lotnik wystartowal z afrykanskiego wy-
brzeza bez obmyslenia i przygotowania lotu, ot tak, na los szcze-
scig puscil si¢ na fale Oceanu i dolecial, okrylby sie¢ tez chwalg,
bylby niezawodnie bohaterem, ale bylby tez nielada szczeSciarzem.

Nie jestem fachowym lotnikiem, nie chce tez z tego punktu
widzenia wypowiadaé si¢ o przelocie Skarzynskiego, chce tylko
podkreslié, ze fakt, iz przelot byl w szczegélach przestudjowany,
ze nie byl dzielem szczesliwego przypadku, a byl udanym, wielkiim
i pieknym w formie wyczynem sportowym, nadaje mu gleboka
wdrto$¢ i imie lotnictwa polskiego slawi calemu Swiatu.

Skarzynski przelecial Atlantyk szlakiem, ktorym od dziesigtkow
lat rzesze wychodztwa polskiego przez dlugie tygodnie ptynely okre-
tami szukaé zarobku i warunkéw bytowania na obcej ziemi, na
ziemi, kiérej dziewicza przyroda wymagale pracy od podstaw. Dzis
w krajach Ameryki Potudniowej mamy osadnictwo polskie, ktére
stanowi powaziny czynnik gospodarczy i kulturalny, kierujgc tem
samem zainteresowania i uczucia Polakéw na drugg, a tak odle-
glq strone Atlantyku. Skarzynski swoim lotem zlgezyl ich z nami,
skrocit odleglosé, zblizyt ich do nas i nas do nich, spelnil to za-
danie, kiérego ani szybkobieiny okret, ani telegraf, ani nawet te.
lefon przez Ocean spelni¢ nie mogl. Skariynski dopiero stal sie
z2ywym lgcznikiem, ktéry dlugi, diugi laiicuch skul w jedno ogniwo.

Jako Prezes Rady Organizacyjnej Polakéw z Zagranicy poply-
nglem szlakiem Skarzynskiego w miesigc po nim, dotarlem do naj-
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dalszych osiedli polskich i przekonalem sie, jak wielkie wrazenie
na naszych rodakach za Oceanem wywarl jego czyn. Widzialem jak
ten bohaterski przelot podniésl dume narodowq i dodal ducha do
dalszej, prowadzonej w lgcznosci z Macierzq, pracy.

U przedstawicieli tych narodéw, wsiréd ktorych nasi osadnicy
znalezli moznosé rozwoju i stworzenia polskich osiedli, odczulem
nie mniejszy podziw dla czynu Skarzynskiego i przekonalem sie,
jak jego przelot spopularyzowal tam imie Polski i rozniecit zainte-
resowanie mozliwosciami wspélpracy z Polskq. Z dumq moge stwier-
dzié, ze czyn Skarzyniskiego chwale okryl imie Polski w oczach
narodéw Ameryki Poludniowej.

Wspomnienia kpt. Skarzynskiego pochodzg z pod pidéra wzo-
rowego obywatela, nieskazitelnego czlowieka i zZolnierza; te osobi-
ste wartosci Autora bardziej jeszcze podnoszg znaczenie jego bo-
haterskiego przelotu. Z kart ksigziki bije taka szczero$é i prostota,
ze czytelnik sam odczuje, jak o slawe Ojczyzny, @ nie o wlasng wal-
czyl Skarzynski z Zywiolem, przebijajgcy sie przez przestworza nad
Atlantykiem.

Kto wezZmie te ksigike do reki, winien zdawaé sobie sprawe,
ze jest to epopea czynu Polaka, kiéry slawe Odrodzonego Naro-
du rozniést po obu pélkulach. Mlodziez na tej ksigice bedzie
ksztaltowaé w sobie sile woli, polot ideatu, $mialoé, ale i dojrza-
loéé decyzji, a takzie zrozumienie, Ze sieganie po imie bohatera
Polak dokonuje z prostotg i ,klasg”, co imieniu naszemu nadaje

w szerokim Swiecie wlaSciwy wdziek i urok.
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Kochany Kapitanie!

Tak sie jako§ stalo, dzigki zrzqdzeniom slepego iosu, zZe ja
stary, a w kaidym razie starzejgcy si¢ kawalerzysta, postanowilem
dosigié nowego rumaka morsko-kolonjalnego. — I to nie importo-
wanego z ktorej z wiekszych lub mniejszych osciennych, czy dalej
polozonych potencyj morskich, lecz naszego wlasnego, nieile juz
podpasionego na gdynskim obroku, — konika polskiego. A wszyst-
kiemu winna historja...

Myslalem wiec sobie, wertujgc jej surowe i niejednokrotnie
pozélkle stronice, o miejscu jakie zajmowala na Swiecie Polska
ostatnich Piastéw, wszystkich Jagiellonéw, Batorego, a nawet Wa-
zow, piglem sie w goére wraz z Panstwem i Narodem, wglebiajoc
siec w dzieje Najjasniejszej Rzeczypospolitej XV, XVI i pierw-
szej potowy XVII stulecia, aby dojsé wreszcie do tej réwni pochy-
lej, po ktérej staczal sie Naréd przez dlugie lata w przepasé réw.
nie diugiej, a bardziej jeszcze haniebnej i beznadziejnej niewoli.

Poprzez krwdwe i ofiarne walki kilku pokolerr najbardziej
mitujgeych Ojczyzne obywateli, szla Polska ku Wolnosci, zrea-
lizowanej poteinym trudem i nadludzkim wysitkiem Jézefa Pilsud-
skiego.

Wielki Wodz nauczyl nas marzyé i cheieé.

Nauczyl nas réwniez tworzyé i budowaé.

Gdy zastanawiam si¢ nad Polskq dzisiejszq i poréwnuje ja
z dawng, z najlepszych okreséw historycznych, nie moge oprzeé
sie wrazeniu, ze zmalelismy, skurczyliSmy sie i skarleli nietylko na
$wiecie, ale nawet w Europie.

Inne narody, duze i najmniejsze nawet, poszly na $wiat i nowe
lgdy, niosgc kulture i panowanie swych synéw i dqzgc do otrzyma-
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nia wlasciwego udzialu w dobrach ziemskich, jakiemi taskawy Pan
Bég ludzko$é dosé hojnie obdarowal.

My, z uporem, jak to méwig, godnym, lepszej sprawy, pozosta-
lismy w Europie.

Liczne za$ dzieci narodu poslalismy w $wiat, by byli slugami
stug zdobywcéw.

Gdzies sie zatracila ambicja, a dgzenia mocarstwowe staly sig
jakgdyby pustym dzwiekiem, bezmyélnie powtarzanym na uroczy-
stosciach narodowych.

Doszlismy zreszstq réwniez do nieslychanej nedzy na wsi
i w miescie, do najnizszego zarobku na glowe ludnoici, grupujgc
si¢ poza Finlandjg, Wegrami, Lotwq, Estonjg, Rumunjq, Jugo-
stawjq, Litwg, a wobec innych paiistw stajgc sie¢ prawdziwymi i bez.
sprzecznymi nedzarzami.

I karlejemy dalej, wsluchani w beznadziejne narzekania na
wbrak konsumpcji wewnetrznej spowodowany nedzq w kraju®,
wbrak rynkéw zbytu®, ,,bra—k pracy“ i t. d. i t. d.

Jedyna produkcja, jedyny eksport na miare swiatowq, jakiemi
pochwalié si¢ mozemy, to tlumy ludzkie, ktérych eksportowa-
lismy okolo 7 miljonéw, co wobec 32-miljonowej ludnosci w Pol-
sce jest liczbg, niezastugujgcq na lekcewazenie.

Czy mamy nadal produkowaé stugi stug zdobywcéw, ludnosé
dla innych, obcych rasq, jezykiem, kulturq, suwerennych narodéw?

Czy moze posiadamy prawo prace wytrwale dgzyé do zmiany
tych niezbyt zaszczytnych i korzystnych dla nas warunkow?

Takg wydala mi si¢, Panie Kapitanie, rzeczywistosé polska,
dlatego otworzyly si¢ przed oczyma mojemi dalekie szlaki morskie
i lgdy, na ktérych pulsuje mocne Zycie, niejednokrotnie wysitkiem
rodakéw naszych wzmacniane. Dlatego tez postanowilem dosigsé
rumaka morsko-kolonjalnego.
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I poczglem szukaé Polski nietylko w Europie, lecz na $wiecie
catym, réwnej pod kazdym wszgledem wielkim historycznym na-
rodom.

Nad oceanem warczal poteinym triumfalnym glosem motor
polskiego samolotu, dzi¢ki panskiemu hartowi ducha, Kapitanie.

Z myslg utkwiong w wielkg przyszlosé Polski, z nerwami do
ostatnich granic napietemi, w szalonym wysitku woli zdobywal Pan
nowy rekord, nowe dla Rzeczypospolitej Zwycigstwo.

Ze zwyciestw takich, pelnych bohaterstwa i ofiary, splywajq
na Naréd otucha i wiara, Ze nie spadliSmy jeszcze na najnizszy
poziom, zZe wolno nam marzyé o rekordach — pierwszenistwach
i realizowaé je w coraz pelniejszym zakresie.

Ale Pan, Kapitanie, postanowiles inicjatywq glebokq zatoczyé
szersze kola.

Ildgc na podbéj zZywiolu powietrznego, wybrale§ sie z Polski
do nowej ziemi, gdzie liczne rzesze Polakéw si¢ znajdujq, gdzie
polska rozlega si¢ mowa. Drogq powietrzng, niezupelnie jeszcze
przez czlowieka wujarzmiong, polgczyles Polakéw ,starokrajskich™
z Polakami za morzem, obejmujgc jednych i drugich swg myslg
serdeczng, wolg zdecydowang i ramion silg niespozytq.

Jednym i drugim dodales otuchy, rozzarzyles wiar¢ w lepsze
jutro, godne jagielloniskich zlotych czaséw. — Pokazales, zZe re.
kordéw — pierwszernistw szukaé musi Polska, jak inni — na Swie-
cie calym, ktory dla ludzkoici, dla narodéw nie jest przeciez zbyt
duzy.

Panie Kapitanie, znam Paiiskq skromnos§é, réwng wybitnej
odwadze i wielkiemu charakterowi, ale niech mi bedzie wolno,
w imieniu tych wszystkich, ktérzy marzq o Polsce w pierwszych
szeregach wolnych narodéw Swiata, zlozyé Panu nietylko z glebi
duszy plyngce podzickowanie, lecz réwniez zapewnienie, Ze tej
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gorqcej otuchy, jakq Pan czynem swoim, napelnil serca nasze, nie
zmarnujemy, gdyz spotegowala si¢ nasza wiara w Polske naprawde
mocarstwowqg, konkurujgcq w szlachetnem wspélzawodnictwie
z najpierwszemi panstwami Swiatd.

Wielki Woédz nauczyl nas marzyé, cheieé, tworzyé i budowadé...

Skarzyrski — R. W. D. 5.

Niech nam Pan wierzy, Kochany Kapitanie, ze tak jak Pan,
gotowi jestesmy oddaé zycie i zdrowie w stuibie Wielkiej Idei.

Warszawa, listopad 1933.
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Lotnictwo wtedy jest silne, kiedy ma dobrych pilotéw i dobre
maszyny.

Ale wtedy dopiero zaczyna byé wielkie, kiedy ma swojg
legende. Kapitan Skariynski jest jednym z twoércéow legendy pol-
skiego lotnictwa. Dlatego jego prosta ksigzka jest lekcja wielkosci.



Kapitan Skarzynski swym wspanialym lotem zdobyl Atlan-
tyk i wszedt do historji, jako pionier polskiej transoceanicznej ko-
munikacji lotniczej.

Jak dokonal tego S$mialego czynu méwi o tem ta Jego ksigz-
ka. Nie jest to tylko opis przezytych wrazen, ale i zbiér mysli
i doswiadczeri wytrawnego zZeglarza powietrznego. Ksigike te uin-
ni poznaé wszyscy obywatele polscy. I ten, ktéry ocenia znaczenie
morza i powietrza dla naszej przyszloéci i ten, ktéry sobie tego nie
uswiadomit,

Dzis trzydziestomil jonowy naréd polski dusi si¢ na swym ma-
lym obszarze, podczas gdy niewielka Portugalja lub Holandja roz-
porzgdzajg kolonizacyjnemi przestrzeniami, liczgcemi miljony ki-
lometréw kwadratowych.

Lecz narody te mialy $mialych i zdobywczych pionieréw.

Zapewne byli i u nas ludzie tej miary, jednakie usilowania
ich musialy si¢ rozbijaé o mur obojetnosci i brak dalszych per-
spektyw rozwojowych naszych przodkow.

Dzis§ wszystkie obszary Swiate zajete, podzielone,

Lecz wolne jest morze i powietrze nad niem.

Kapitan Skarzyriski i Jego kolega Idzikowski wskazali drogi,
gdzie skierowaé nalezy energje i zdobywczosé¢ miljonéw naszych
obywateli.

Mlodziezy — wélad za Kapitanem Skarzyriskim, na morze i w po-
wietrze. Tam Wasza przyszlosé.

Besbarr ¥ty




Od paru lat przyjgl sie w Polsce zwyczaj, Ze powracajecy z da-
lekiej wyprawy lotnik, poza sprawozdaniem skladanem swym wila.
dzom lotniczym, drugie, ujete w forme ksiqzki, sklada swemu spo-
leczenistwu.

Piekny ten zwyczaj umacnia wiez igczqca spoleczenstwo z lot-
nictwem i sprawia, ze lotnictwo, ktére nie jest wszak wycinkiem za-
gadnienia komunikacyjnego, a poteing i ksztaltujgcqg wspélczesne
pokolenia ideq — zyskuje w literaturze reprezentacje mu nalezng,
przez opowiesci skreslone wlasng rekq aktoréw tych wielkich spraw,
jakie rozgrywane sq¢ dzi§ w powietrzu.

Gdy znaczenie brawurowego lotu i plyngce stgd znaczenie opo-
wiesci kapitana Skarzynskiego zostalo juz dostatecznie oswietlone
w poprzednich przedmowach do niniejszej ksigzki — dorzucamy
do nich jeszcze nasze gorqce zZyczenia dla jej Autora i wielkiego
lotnika, by w tym serdecznym stosunku, jaki stale zaciesnia sig
miedzy nim, a przepojonem ideg lotniczqg spoleczenstwem, — zna-
lazl oparcie i impuls do nastepnych wielkich zamierzeri, godnych
wAfrykanczyka® z roku 1931 i zdobywcy Atlantyku z roku 1933.

7&144_«(. ann
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IORE DO REKI PIORO W TEM PRZESWIAD-
czeniu, ze musze spelnié¢ ciezki obowia-
zek opisania tego, co przezylem i widzia-
lem. Zasadnicza moja rola jest latanie,
ale sprawia mi ono taka przyjemnosc,

ze nie moge go w zadnym razie uwazaé

za obowigzek. Co innego — rola ,pisa-
rza®“, Jest ona ciezka i trudna, zwlaszcza dla mnie, a to z wielu
przyczyn, ktére pokrétce porusze.

Czuje sie bardziej powolanym do wladania drazkiem sterowym,
niz piérem, a tymczasem musze pisaé i to nie jako obserwator
zdarzen, ale jako gléwny aktor. Moge wiec byé podejrzewany o brak
objektywizmu.

Dalsze trudnoéci wynikaja z treSci i przeznaczenia ksigzki.
Chcialbym bowiem, aby przemawiala ona w pierwszym rzedzie do
mlodziezy, do tych marzycieli i zapalonych glow, z ktorych sze-
regéw wyjda bojownicy o panowanie nad Zywiolem, o zwycigstwo.
W zwigzku z tem juz slysze glosy starszych czytelnikéw, zarzuca-
jace mi zbytniag naiwnoéé w przedstawianiu sprawy.

To jeszcze nie wszystko! .




Pisz¢ dla szerokich mas, a wigc musze uprzystepnié i popu-
laryzowaé fachowe zagadnienia lotnicze — znudzi to moich ko-
legbw. W locie zdobylem pewne doswiadczenia fachowe, ktéremi
cheialbym podzieli¢ sie z kolegami — to znudzi laikéw. Slowem
kazdy, kto weimie t¢ ksigzke do reki bedzie mial do mnie o coé
pretensje. Wiem o tem z doswiadczenia, bowiem, kiedy ukazala
sie moja ksigzka p. t. ,25770 km ponad Afryka“, zarzucano mi
naprzyklad, ze zbyt szeroko rozwodzilem si¢ mad iloécig bielizny
i innych zabranych w droge drobiazgéw. Tymeczasem sprawa
ekwipunku bynajmniej nie jest blaha i wiele naglowiliSmy sie
wtedy z kpt. Markiewiczem przy ustalaniu spisu potrzebnych
rzeczy. Samolot nie jest omnibusem, ktéry mozna zapchaé baga-
zami, a trzeba jednoczeinie byé przygotowanym na wszelkie mozli-
wosci.

To jeszcze nie wszystko!

Najlatwiej nawigzaé¢ porozumienie z czytelnikiem, kiedy pod-
chodzi si¢ do tematu od strony humorystycznej, a trudno mi po-
zwoli¢ sobie na to w tej ksiazce, ze wzgledu na zbytnig drazliwosé
niektorych ludzi po drugiej stronie réwnika. Gdy sie wymienia
nazwiska — to nie wolno zbyt szczegélowo charakteryzowaé oséb,
aby si¢ im nie narazié, choé i tak nie unikne¢ tego, choéby przez
przypadkowe opuszezenie kogokolwiek w opisach. Wskutek tych
ostroznoéci ksigzka nabiera cech referatu i staje sie sucha.

I na zakonczenie jeszcze jedna powazna trudnosé. Lot przez
Atlantyk — to przeciez ,sensacja®! Niejeden czytelnik, biorge
ksigzke do reki pomyéli: ,No, no! Sam jeden w ciemna noc nad
woda i to duza woda!.. To musi byé bardzo ciekawe!..”“ A tym-
czasem zupelny brak sensacji, brak mroizgcych krew w zylach
wrazen i wyrazen! Zbyt prosto ujmuje¢ kwestje latania i uwazam
je za zbyt bezpieczne, aby mieé jakied straszne przezycia. Zda-
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rzaja si¢ tylko krytyczne chwile wtedy, gdy si¢ ryzykuje. Piszg
o tem nie dlatego, zeby uchodzi¢ za bohatera bez trwogi. Nie wie-
rz¢ w istnienie takich bohateréw. Waine jest tylko to, jak si¢
czlowiek ustosunkowuje do naturalnego uczucia strachu. Ja oso-
biécie, gdy znajduje¢ si¢ w krytycznem polozeniu, staram si¢ wmé-
wi¢ w siebie, Zze nie warto przejmowaé si¢ i martwié, gdyz to tylko
moze pogorszy¢é sprawe i skupiam cala uwage na mozliwoéé prak-
tycznego zaradzenia zlu. Przy stalej pracy moina dojéé do calko-
witego panowania nad schba. Nazywam to niedopuszczaniem do
siebie wrazen.

Naturalnie trzeba wierzyé w powodzenie, a przed rozpoczgciem
przedsigwzigcia dobrze je przestudjowaé, nie zapominajac o érod-
kach ostroznoéci, jednem slowem — rozwazyé wezystko na zimno.

Dzigki temu ,niedopuszczaniu wrazen* lot nietylko nie me-
czy!l mnie fizycznie i nerwowo, ale przeciwnie — &wietnie uspa-
sabial, natomiast meezyly mnie bardzo wszystkie uroczystoéci i przy-
jecia, gdyz byly zbyt serdeczne i wzruszajace, aby ich nie prze-
zywaé. W takich chwilach czlowiek mieknie, tembardziej, jesli
zaskoezyly go niespodziewanie.

Koniczge ten nieco przydlugi wstep skladam podzigkowanie
wszystkim tym (wymienionym i niewymienionym w ksigzce), kt6-
rzy przyczynili sie do realizacji lotu, jak i tym, ktérzy tak ser-
decznie mnie witali i przyjmowali na obu péltkulach.







PRZYGOTOWANIA

ACZYNAM SWOJE WSPOMNIENIA O LOCIE
przez Atlantyk, siegajae do czaséw doéé
dawnych, odleglych o kilkanaécie lat. Da-
je krétki rys autobiograficzny, aby wyja-
éni¢ w jaki sposéb dostalem si¢ do lotnic-
twa, aby na przykladzie swych cigzkich

przezyé da¢ dowdd mlodym czytelnikom,
ze droga do celu wiedzie przez ksztalcenie charakteru i woli i przez
przygotowanie do walki z przeciwnoéciami.

W dn. 16 sierpnia 1920 r., walezge w szeregach 29 pulku
Strzeleéw Kaniowskich pod Radzyminem, zostalem ranny w noge
odlamkiem granatu. Rana nie byla bardzo powaina, ale wdalo si¢
zakazenie krwi, a potem nastgpily inne komplikacje i w rezul-
tacie musialem przebyé dwa i pol roku w szpitalu.

Okres ten byl okresem ciezkiej walki o to, czy pozostang
wéréd zdolnych do normalnej pracy, czy tez zostane inwalidg.
Choé lekarze nie mieli juz nadziei, choé z bélem moralnym, wigk-
szym od fizycznego przeczytalem swe nazwisko na lifcie oficeréw,
majgcych iS¢ do rezerwy — jednak nie stracilem wiary, — prze-
ciwnie, zawziglem si¢ i postanowilem walczyé do konica.




Znalazlem éwietnego chirurga i czlowieka o zlotem sercu s. p.
pik. Latkowskiego, kitéry zrobil z moja noga to, czego dotychczas
chirurgji swiatowej nie udawalo si¢ osiggnaé. Wylatal mmnie tak,
ze moglem jeszcze mieé pretensje do sluzby w szeregach armji,
ale w kancelarji. Nie odpowiadalo mi to zupelnie. Chcialem pel-
nié sluzbe w linji i postanowilem przenieéé sig¢ do lotnictwa.

Lotnictwem interesowalem si¢ oddawna. Jako studenta poli-
techniki zaciekawiala mnie szczegélnie budowa samolotéw. Sam
przedtem nie latalem, patrzge zawsze z obawg i respektem na
cyrkowcéw powietrznych i nie przypuszezajge nawet, ze kiedys zo-
stang pilotem. Mimo to, gdy otworzyla si¢ przedemna jedyna moz-
liwoéé sluzby w linji — lotnictwo — zdecydowalem si¢ odrazu.
Ale urzeczywistnienie zamiaréw nie przychodzi latwo. Musialem
rozpoczaé walke z tymi, ktérzy dotychczas starali si¢ o poprawe
mego zdrowia, t. j. z lekarzami, bowiem uwazali mnie nadal za kaleke.

Chcialem jednak pokazaé, e mimo twierdzen, iz na zawsze po-
zostang inwalida i nigdy nie odzyskam zdolnoéci do sluzby linjo-
wej — bede jeszeze sluzyé w linji. Cheialem pokazaé tym przy-
jaciolom, ktérzy mi radzili usungé sie¢ (,,przeciez swoje juz zro-
bites*), wzigé dzialke ziemi na kresach i lapaé rybki, ze jeszeze
jednak przydam si¢ na cos.

Wezeénie zetknglem si¢ z twarda zaprawa do #ycia — ze szkolg
zolnierskg — i dzigki temu przeciwnoéci nietylko nie zrazaly mnie,
lecz przeciwnie podniecaly do walki. Podstawa powodzenia jest
wiara w osiggnigeie wyrafnie wytknigtego celu.

Rok ecaly trwaly usilne zabiegi i starania i wreszcie dostalem
si¢ do szkoly pilotéw. Bedac w lotnictwie przez dlugi czas nie
moglem oswoié si¢ z tem wielkiem szczeéciem, 7e jestem znowu

zdolny fizycznie do pelnienia stuzby w linji.



Atlantyk! Kto z nas lotnikéw nie marzyl o jego zdobyciu!

Marzylem i ja juz oddawna, ale o tych marzeniach nie bede
wspominal, gdyz byly nierealne. Gdy w r. 1931 lecialem wraz
z kpt. Markiewiczem wzdluz wybrzezy Atlantyku w Afryce —
marzenia te odzyly. Oczy mimowoli zwracaly sie¢ w strong oceanu,
ktéry kusii gladky, spokojng powierzchnig, rozpostarta pod ble-
kitem nieba.

Wiedzialem jednak, Zze po niepowodzeniach préb zdobycia
Atlantyku przez naszych kolegéw, wladze odrzuca méj projekt
i nikt nie weZmie na siebie oficjalnie tak cigzkiej odpowiedzialno-
éci przed spoleczenstwem. Postanowilem zatem zaczaé z innej
beczki* — staraé sie o samolot do rekordu. Rozchodzilo si¢ o po-
bicie rekordu w linji prostej bez lagdowania, przyczem zdecydowa-
lem wybraé taka trase, aby byé niedaleko Atlantyku. Naturalnie
myslalem o samolotach turystycznych.

Aby zapewnié¢ sobie uzyskanie maszyny nalezalo sie zwrocié
do Szefa Departamentu Lotnictwa Cywilnego pplk. Filipowicza.
Uchwycilem wreszcie odpowiedni moment. Bylo to w maju 1932 r.
w Radomiu, na bankiecie z okazji poSwigcenia lotniska. Przed-
stawilem swdéj projekt i otrzymalem przyrzeczenie, ze samolot do-
stang. Z wyborem samolotu radzil pplk. Filipowicz zatrzymaé si¢
do wynikéw Challenge’n.

Bedac z oddanym mi przyjacielem mjr. Jungravem w Rhon
(Niemey) w sierpniu 1932 r. na zawodach szybowcowych zwierzy-
lem si¢ mu ze swych zamiaréw, totez w péiniejszych przygotowa-
niach pomoc jego bardzo mi si¢ przydala.

Poniewaz Liga Morska i Kolonjalna pomogla mi bardzo w lo-
cie afrykanskim, wiec i teraz zwrédcilem si¢ do jej prezesa gen.
Orlicz-Dreszera, wielkiego miloénika lotnictwa, o pomoc. General
bardzo chetnie objal protektorat nad lotem, majac tylko jedyna
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do mnie pretensje, ze si¢ wybieram na jednomiejscowym samolocie
i ze nie moze przez to lecie¢ wraz ze mng przez Atlantyk.

Gdy przedstawilem swéj projekt kochanym ,Erwudziakom*
zapalili si¢ do niego bardzo.

Zaczelifmy zastanawiaé si¢ z inz. Wedrychowskim (dyrektor
Doswiadezalnych Warsztatéw Lotniczych, produkujgcych samoloty
RWD) oraz z konstruktorami inz. Rogalskim i inz. Drzewieckim
nad wyborem samolotu i po dokladnem rozwazeniu za i przeciw
przyszlismy do przekonania, ze najlepiej do takiego lotu nadaje
sigc RWD 5, poniewaz dawal moznoéé zabrania duzego obecigzenia
przy dobrej przeci¢tnej szybkoéci, a dzigki malej wadze, nieprze-
kraczajacej 450 kg. mégt byé zaliczony, po skasowaniu drugiego
siedzenia, do II kategorji samolotéw turystycznych.

Na zasadzie postanowien F. A. I. (Federation Aerienne Inter-
nationale), do ktérego nalezg 34 panstwa, samoloty turystyczne
zostaly podzielone na nastgpujgce kategorje:

Inz. J. Drzewiecki, inz. J. Wedrychowski, inz. St. Rogalski, inz. St. Wigura.
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I — wielomiejscowe o wadze do 560 kg.
II — jednomiejscowe ,, ,, » 490
III — wielomiejscowe ,, ., v s
IV — jednomiejscowe ,, ,, w 0

Gdy po wyborze samolotu zlozylem podanie do Szefa Depar-
tamentu Aeronautyki plk. Rayskiego, proszac o zezwolenie na do-
konanie préby pobicia rekordu dlugoéci lotu bez lagdowania, otrzy-
malem nietylko pozwolenie, lecz réwniez obietnice pomocy fa-
chowej i pienigine;j.

Zamiarem moim bylo polgczenie przelotu przez Atlantyk z re-
kordem, pod calkowitg kontrola komisji sportowej, co bylo zupel- -
ng nowoscig w lotach transatlantyckich. Dotychczas dokonali prze-
lotu nad Poludniowym Atlantykiem na samolotach turystycz-
nych — Hinckler i Mollison, ale poniewaz lecieli na samolotach
I kategorji z obsadzonem tylko jednem miejscem, wige loty ich
nie mogly byé sklasyfikowane. Nadmieni¢ jeszcze w zakoriczeniu
tych rozwazan, ze RWD 5 byl najmniejszym i najlzejszym z sa-
molotéw, ktére przebyly Atlantyk.

Przelot taki wymaga odpowiednich studjéw i przygotowan.
Pierwszym etapem byly studja teoretyczne, do ktérych mapy
i ksigzki z materjalem informacyjnym przywiézt mi z Paryia
dyr, Wedrychowski. Przy studjach klimatyczno-meteorologicznych
stuzyl swoja fachowag pomocag mag. Niemczewski z Gléwnej Woj-
skowej Stacji Meteorologicznej *).

Zalatwieniem formalnoéci zwigzanych z probg pobicia rekordu
zajgl sie ze zwykla swa energja pplk. Kwiecinski, sekretarz gene-
ralny Aeroklubu R. P. wraz z inz. Kwaéniakiem i inz. Polturakiem,
ktérzy wielokrotnie sluzyli mi rada i pomoca.

') Warunki przelotu ﬁrzez Atlantyk omawiam szezegélowo na innem miejscu.
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RWD 5-bis w budowie.

W korhicu marca 1933 r. samolot byl wykoficzony i otrzymat
znak rejestracyjny SP—AJU.

Po oblataniu samolotu i skompletowaniu ekwipunku mialem
zamiar startowaé dn. 7 kwietnia razem z pplk. Kwieciniskim i kpt.
Hirszbandtem, ktoérzy udawali sie na RWD 5 do Casablanki, by
stamtagd podjaé lot algiero-marokanski. Jednakze nie udalo mi sie
rozpoczaé lotu w oznaczonym terminie. Wladze przelozone zaig-
daly dokladnego zbadania samolotu przez Instytut Badani Tech-
niczno-Lotniczych. Wyznaczona przez plk. Karpinskiego specjalna
komisja zabrala si¢ bardzo intensywnie do pracy. Podczas préb
samolot byl pilotowany kolejno przez por. Pronaszke, inz. Grze-
szczyka i przeze mnie.
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RWD 5-bis,

Badano bardzo dokladnie zachowanie si¢ samolotu przy star-
tach i ladowaniach z coraz to wi¢ckszem obcigzeniem, przecigtng
szybkeéé i zuzyecie paliwa na godzing lotu. Z polecenia komisji
przeprowadzono szereg drobnych zmian i udogodnied, a dn. 15
kwietnia w Wielkg Sobote wystartowalem do najwainiejszej z tych
préb — do 10-cio godzinnego lotu.

Pogeda, jak zwykle u nas na przedwioéniu, byla zla. Niskie
chmury, przejéciowe deszcze i porywiste gwaltowne wiatry. Jezeli
w czasie takiej pogody samolot zda egzamin ze swej sprawnodci
mozna émialo odbywaé na nim ryzykowne przeloty.

A RWD 5, majacy zreszta juz ladna przeszloéé za soba, zdal
egzamin doskonale. Przy starcie oderwal si¢ od ziemi z wielka
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latwoécig i szybko nabieral wysokoéci. Dobrze reagowal na stery
i bez wysilku moglem parowaé silne rzucanie. Oslonigta szybami
limuzyna nie dopuszezala wiatru, ani deszezu. W kabinie bylo cie-
plo i zacisznie. Pomimo fatalnej pogody lot sprawial duzg przy-
jemnoéé i nie meczyl mnie weale.

Po dziesigciogodzinnem locie nad Polskg wyladowalem o godaz.
18-ej na lotnisku mokotowskiem, pokrywajge przestrzen 1650 km.
i uzyskujgc przecietng szybkoéé 165 km/g. bardzo duza, zwazywszy,
ze mialem silne wiatry przeciwne lub boczne. Po locie nie czulem
najmniejszego zmeczenia, pomimo to udalem si¢ do lekarza, mijr.
dr. Krzyczkowskiego, aby mnie zbadal.

Rezultat badania potwierdzil moje dobre samopoczucie: —
tetno, oddech i reakeja Zrenic byly normalne.

Dluga debate wywolala kwestja, czy zastosowaé do samolotu
zbiormiki 2z natychmiastowemi opréiniaczami. Zaprotestowalem
przeciwko temu stanowczo. Waga samolotu po dokonaniu drobnych
przerébek i zamontowaniu drugiej busoli wynosila 446 kg., a wige
tylko 4 kg. ponizej normy. Whudowanie zbiornikéw z opréinia-
czami mogloby spowodowaé przekroczenie dopuszezalnej wagi,
a wigc pozbawiloby lot przez Poludniowy Atlantyk charakteru re-
kordowego, natomiast zwi¢kszenie si¢ bezpieczenstwa bylo bar-
dzo problematyczne. Zbiorniki takie spelnilyby role plywakéw,
utrzymujgeych samolot na wodzie, tylko w tym wypadku, gdyby
po wypuszczeniu benzyny mozna je bylo hermetycznie zamknaé,
a jest to niemozliwe do uskutecznienia, gdyz przy otwarciu za-
mknieé uszczelnienie z kauczuku i szellaku odrywa sie. Wielo-
dniowe utrzymywanie si¢ na wodzie samolotu Hausnera nie jest
argumentem za stosowaniem oprézniaczy, gdyz Hausner, opudcil
sic na fale oceanu po wyczerpaniu zapasu paliwa, a wiec mial
zbiorniki szczelnie zamkniete.
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Drugim wzgledem przemawiajgecym przeciw oprézniaczom,
bylo to, Ze wypuszezanie benzyny przy #le pracujacym silniku
napewno spowodowaloby pozar samolotu, udaremniajgc wszelka
mozliwoéé ocalenia.

Trzeci i ostatni wzglad byl ten, ze po 3 godzinach lotu, a wige
Fo zuzyciu 75 Itr. benzyny, samolot juz mégl si¢ unosié na falach.
Udalo mi si¢ przekonaé czlonkéw komisji temi argumentami.
Dn. 20 kwietnia stwierdzono protokularnie, ze samolot nadaje sig
do lotéw dlugodystansowych. Wieczorem tegoz dnia wreczylem
odpis protokélu komisji gen. Orlicz-Dreszerowi, ktéry bardzo inte-
resowal si¢ przebiegiem badan i byl obecny przy niektérych préb.-
nych lotach.

W wyniku orzeczenia kemisji otrzymalem pozwolenie na pod-
jecie rekordowego lotu. Pozatem gen. Orlicz-Dreszer udzielil mi
szczegolowych instrukeyj w sprawie propagandy wéréd naszego
wychodztwa w Brazylji i Argentynie.

Po ostatecznem ukoriczeniu przygotowan oznaczylem start
z Warszawy na dziedi 27 kwietnia.

O przygotowaniach do lotu bylo cicho i glucho w calej prasie.
Nieliczna grupka wtajemniczonych w méj zamiar nie udzielala ni-
komu informacyj, stosujgc si¢ do mych prosh. Uwazam — jak to
juz zaznaczylem w ksiazce o locie afrykanskim — wszelki rozglos
dokola przygotowywanego dopiero przedsiewzigcia nietylko za zby-
teczny, ale za szkodliwy. Dziesigtki przyczyn mogly sie zlozyé na to,
7eby lot nie doszedl do skutku, a wtedy szerokie kola spoleczen-
stwa, podniecane sensacyjnemi wzmiankami i artykulami w dzienni-
kach, odczulyby mocno zawéd spowodu nieodbycia reklamowanej
imprezy, co mogloby si¢ skolei odbié niepomyélnie na propagin-
dzie lotnictwa.

Od Warszawy do St. Louis dzielila mnie przestrzen 6.000 km.
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W czasie tego przelotu mogly zdarzyé si¢ jakies trudnosci, opdz-
niajace lot i tem samem uniemozliwiajgce (ze wzgledu na stale
pogarszanie si¢ pogody w miesigcach letnich) start do lotu trans-
atlantyckiego.

W tym wypadku réwniez pewne grupy laikéw w sprawach lot-
niczych zaczelyby sarkaé¢ na lotnictwo i jego wiladze.

Wreszcie jest wielkiem ulatwieniem dla pilota, jesli moze po-
wzigé ostateczng decyzje sam, niedopingowany przez nikogo.

Jednakze lotu do St. Louis ukryéby si¢ nie dalo. Wobec tego
trzeba bylo wymyélié jaki§ pretekst. I wymyéliliSmy. Lot méj
oficjalnie mial na celu prébe pobicia rekordu dlugoéci lotu bez
lgdowania w linji prostej dla samolotéw turystycznych Il-ej kat.
na przestrzeni Lyon — St. Louis lub tez w kierunku odwrotnym.
Fachowey znajgcy trudnoéci tej trasy — skaliste wybrzeza Hiszpanji,
grzbiety gorskie Atlasu i Antyatlasu, pustynne wybrzeza Rio de
Oro, gdzie grasuja bandy nieujarzmionych arabéw — musieli z po-
litowaniem kiwaé glowami po przeczytaniu wzmianek prasowych
o mojej decyzji.

Oczywiécie unikalem wszelkiej mozliwoéei zetknigeia sie
z dziennikarzami. Tylko jeden z nich byl pcinformowany o wszyst-
kiem dokladnie od samego poczatku, ale moglem byé pewny jego
dyskrecji, a nawet pomocy w zwalczaniu poglosek o celu lotu,
gdyby takie si¢ pojawily.

Aeroklub Rzeczypospolitej, w ktérego barwach startowalem,
wspoldzialal w tej niewinnej zreszta mistyfikacji, zwréciwszy sie
do Aeroklubu Francji z oficjalnem zawiadomieniem o prébie po-
bicia rekordu na odcinku Lyon — St. Louis i z prosba o wyzna-
czenie komisarzy sportowych.

Dn. 26 kwietnia wieczorem po ostatnich przygotowaniach sie-
dzialem spokojny i zadowolony, ze udalo mi sie zmylié czujnoéé
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prasy, gdy nagle zadiwigezal dzwonek telefonu. Odruchowo zdja-
fem sluchawke i przerazilem sie. Telefonowal jeden ze wspélpra-
cownikéw ,,Gazety Polskiej“, p. Leczycki. Dowiedzial si¢ skads, ze
nazajutrz zamierzam startowaé i zaczagl wypytywaé o maszyne
i szezegoly projektowanego lotu.

Musze si¢ przyznaé do powaznej wady — nie mam talentu
do klamstwa, totez przyparty do muru dalem informacje takie,
jakie mial zawieraé wydany po starcie komunikat prasowy Aero-
klubu R. P., proszac jednoczeéinie o dyskrecj¢. Ta cnota jednak
rzadko spotyka si¢ u dziennikarzy.

Startowaé postanowilem o g. 8-ej rano z lotniska na Okeciu,
gdyz odlegloié tego lotniska od miasta i brak dogodnej komuni-
Kacji zabezpieczaly mnie od najécia reporteréw i fotograféw re-
dakeyjnych, a zreszta lot po zdobycie jakiegoé rekordu nie jest
znowu taky sensacjg, zeby lapaé lotnika na starcie i w dodatku
tak daleko od miasta.

Komunikat meteorologiczny, jaki otrzymalem wieczorem
z G. W. S. M.?) nie zapowiadal na dzien nastgpny zbyt dcobrej
pogody na odcinku Warszawa—Lyon, ale, mimo Ze mialem az
nadto czasu na dotarcie do St. Louis (chcialem wykorzystaé dla
przelotu przez ocean pelnie ksigzyca w dn. 8 maja) postanowilem nie
odkladaé juz dluzej rozpoczecia lotu. Zdawalo mi sie, Zze samolot
w hangarze niecierpliwi sie, tak samo jak i ja i pragnie jaknaj-

predzej zmierzyé si¢ z Atlantykiem.

') Gléwna Wojskowa Stacja Meteorologiczna,







WARSZAWA - ST. LOUIS

ANEK DN. 27 KWIETNIA BYL DOSC POGOD-
ny i cieply, jakby naprzekér biuletynom
meteorologicznym, lecz z tego nie mozna
nic wnioskowaé na dluzszg trase. Zabra-
fem z domu resztki bagazu, pozywienie
na droge i wraz z kilku kolegami i przy-

ol jaciélmi, ulokowawszy si¢ w trzech sa-
mochodach po_}echalmmy na Okecie, gdzie w hali Doéwiadezalnych
Warsztatow Lotniczych nocowil po raz ostatni méj samolot.

Na Okeciu znajdowal si¢ juz pplk. Engler z Painstwowego Urze.
du Wychowania Fizyeznego i P. W. z kpt. Cichockim. P. U. W. F.
zZywo interesowal si¢ moim lotem i czeSciowo go finansowal. Przy
maszynie uwijali sie mechanicy i monterzy. Po upakowaniu reszty
bagazu robotnicy wytaczaja maszyne z hali i ciggng na lotnisko.
Nastréj panuje pogodny i niefrasobliwy. Na twarzach wszystkich
obecnych moge wyczytaé pewnosé, ze lot si¢ uda. Ta pewnoéé
pochlebia mi bardzo.

Idziemy powoli za samolotem na lotnisko. Zdaleka widzimy,

Ze w naszg stron¢ pedzi jeszcze jeden samochéd — to przyjezdzaja

koledzy z Aeroklubu.



Wkrotce jesteSmy juz na skraju lotniska. Por. Pronaszko zaj-
muje miejsce w kabinie, poczem po zapuszczeniu nagrzewa silnik.
Przystuchujemy si¢ jego réwnemu, rytmicznemu warkotowi —
pracuje doskonale. Po kilkunastu minutach samolot jest gotowy
do startu.

Ostatnie uéciski ragk i pozegnania. Koledzy wiykaja mi jeszcze
w ostatniej chwili to krzyzyk, to mala rakiete sygnalowg na wy-
padek przymusowego ladowania. Sg rozezulajacy.

Zajmuje swoje miejsce i zatrzaskuje¢ drzwiczki. Przez azyl;e;
widze, jak inz Rogalski fotografuje RWD 5-bis ze wszystkich
stron.

Dodaje gazu i koluje na érodek lotniska, gdzie lopoce na wietrze
chorggiewka startowa. Ustawiam maszyne pod wiatr i daj¢ pelny
gaz. Start idzie swietnie, samolot z rozmachem nabiera wysokoéci.
Zataczam wielkg runde, przechodze nad glowami zegnajacych
mnie machaniem kapeluszy i czapek przyjaciél i biore kurs na
Poznan. Opanowuje mnie dziecigea radoéé, ze wezystkie trudy
przygotowan, tak wyczerpujgce nerwy, s3 poza mna, ze nare-
szcie lece!

Pogoda o wiele lepsza niz moina bylo przypuszezaé. Niezbyt
silny wiatr od czola, wysoki pulap chmur, widocznoéé dobra, po-
wietrze spokojne, niema zupelnie rzucania. Droge do Grodu Prze-
mysfawa znam na pamieé i jesli rzucam wzrokiem na punkty
orjentacyjne — to jedynie w tym celu, aby sprawdzi¢ wskazania
busoli.

Od Poznania kieruje sie na Zbgszyn, gdyz tam po stronie gra-
nicy polsko-niemieckiej znajduje si¢ ,brama wlotowa®, zawiado-
miona o moim przelocie. Przechodze nad nig nisko, aby daé moz-
noéé posterunkom zanotowania znakéw rejestracyjnych samolotu
i biore kierunek na Lipsk. Pogoda w dalszym ciggu doéé dobra.
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Po minigciu Lipska stwierdzam z zadowoleniem, ze uda mi si¢
dociggnaé jednym tchem do Lyonu, bez potrzeby lgdowania na
ktéremkolwiek z lotnisk niemieckich.

Przelatuje nad Wasserkuppe (Rhon), gdzie w zeszlym roku
spedzilem w bardzo wesolem gronie dwa tygodnie na zawodach
szybowecowych. Odzywaja mile wspomnienia. Na starcie widaé
kilka szybowcow, ktore czekaja na zblizajacy si¢ .front“ (chmura
burzowa).

Mijam Frankfurt nad Menem, przez ,brame¢ wylotowa“ kolo
Karlsruhe wydostaje si¢ nad terytorjum francuskie. Lece dolina
Renu na Strassburg, a potem Milhuze, pilnie zwazajge, aby nie
przelecieé ponad ktéra z gesto i szeroko rozsianych tu stref zaka-
zanych.

Spotykam niezbyt rozlegly, lecz gesty deszcz. Moznaby go
latwo wymingé, ale nie wolno: ,korytarz“ ze wzgledu na strefy
zakazane jest tak waski (5 km. na prawo i lewo od rzeki),
ze trzeba trzymaé si¢ jego frodka i szorowaé prosto przez deszez.
Teren staje si¢ coraz bardziej gérzysty, porosly lasem. Odczuwa
si¢ bliskoéé Szwajcarji i Alp francuskich. Krajobraz bardzo ma-
lowniczy przycigga oczy swym czarem, ale nie chcialbym w tych
uroczych okolicach przymusowo ladowaé. Na szczeicie ani przesz
chwile nie zanosi si¢ na takg mozliwoéé. Pogoda stale doéé dobra,
a silnik pracuje znakomicie. Wreszcie o godz. 16 min. 45 pierwszy
etap lotu zakoriczony. Siadam na lotnisku w Bron pod Lyonem.
Odcinek przebyty tego dnia wynosil 1500 km., na co zuzylem
8 godz. 40 min., uzyskujge pomimo réinych wiatréw bardzo do-
bra szybkoéé 173 km/godz.

Po przybyciu zostaje¢ porwany i uwieziony przez naszego kon-
sula, p. Jana Karezewskiego, ktéry wraz z personelem konsulatu
‘otacza mnie bardzo troskliwa opieka i traktuje jak najbardziej
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pozgdanego goécia. Formalnoéci zwigzane z przygotowniem do re-
kordu (wazenie samolotu) trzeba odlozy¢ do dnia nastepnego.

Nazajutrz dn. 28 kwietnia trzeba bylo wyladowaé z mojego RWD
caly, tak troskliwie upakowany w réznych zakamarkach bagaz,
opréznié¢ zbiorniki z benzyng i oliwa i stwierdzié wage préinego
samelotu.

Wkrétce SP—AJU znajduje si¢ juz na wadze i komisarz spor-
towy zaczyna ceremonj¢ wazenia. Patrzy na wskaznik wagi, mruczy
coé 1 kreci glows. Patrze i ja — i dretwieje: — samolot wazy
462 kg! O 12 kg ponad dopuszczalng norme, a 16 wigecej niz wa-
7yl w Warszawie! Przegladam troskliwie wszelkie kaciki i spraw-
dzam, czy wszystko wyjete — niestety wszystko. Zaczynam wobec
tego watpi¢ w rzetelnosé wagi i dziele si¢ swemi watpliwosciami
z komisarzem. Zgadza si¢ z mojem przypuszczeniem, ale na to
niema rady. Trzeba bedzie polecieé do Paryza i tam sprawdzié
wage samolotu. Niebardzo uSmiecha si¢ mi ta perspektywa. Je-
szcze raz przegladam platowiec, zaczynam manipulowaé kranami
od benzyny i pochylaé maszyne. Eureka! Przyczyna 16 kg nadwagi
wyjaéniona: — w jednym ze zbiornikéw ,zadekowala® si¢ jeszcze
benzyna. Odzyskuje¢ humor, gdy zostaje urzedowo stwierdzona
przynaleznoéé mojego RWD do samolotéw turystycznych drugiej
kategorji.

Reszte dnia roboczego poéwiecam na dokladne zbadanie stanu
silnika, a wlasciwie bada go mechanik, ktéry przyjechal z fabryki
silnikéw z Anglji, wezwany przez plk. Abeczyiiskiego, kierownika
Wojskowego Zakladu Zaopatrzenia Aeronautyki, ja za§ pomagam
mu w tej pracy.

Na reszte dnia znowu nasz konsulat rekwiruje moja skromng
osche. Na lotnisku odwiedza mnie korespondent PAT. Po boha-
tersku wytrzymuje jego ataki i upieram si¢ przy rekordzie na
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»ozkola radosna” w Marokko.

Nauka czytania w blaskach afrykafiskiego stofica.



Scena rodzajowa w Sencgalu. Potomkowie Maurdw.

Ulica w St. Louis.




odcinku — teraz juz — St. Louis — Lyon, gdyz nie mam naj-
mniejszego zamiaru startowaé z Lyonu z pelnem obcigzeniem
i wprowadzaé w blad bardzo sympatycznego i uczynnego komisarza
gportowego.

Poniewaz pogoda bardzo nieszezegélna, a komunikaty meteo-
rologiczne z Hiszpanji czesto zawodza, nie piesze sie zbyinio z od-
lotem, majge zamiar przebyé etap Lyon — Casablanca w ciggu
jednego dnia, a do tego trzeba dobrej pogody, gdyz odlegloéé
wynosi 2050 km,

Dzien 29 kwietnia poswiecilem na ponowne upakowanie
mojego niewielkiego bagazu, co, ze wzgledu na szczuploéé rozpo-
rzgdzalnego miejsca i koniecznoié umieszczenia wszystkiego pod
reka, nie bylo rzecza latwg. W niedziele dn. 30 kwietnia, nie mo-
gac si¢ doczekaé polepszenia pegody ani komunikatéw meteoro-
logicznych, postanowilem lecie¢ dalej, liczge, ze w razie pogor-
szenia warunkéw atmosferycznych usigde na ktéremé z lotnisk Ae-
ropostale’u (linja lotnicza pocztowa, lgczgea Paryz z Dakarem
i przechodzgca przez wschodnie wybrzeza Hiszpanji) i tam na-
reszcie otrzymam informacje o pogodzie.

Warunki lotu byly fatalne. Ustawiczne mgly, niskie chmury
i deszeze. Wiatr czolowy wplynal tak silnie na szybkoéé samolotu,
ze spadla do 140 km|godz. Poniewaz w miare¢ posuwania si¢ na
poludnie pogoda byla coraz gorsza, postanowilem wylagdowaé w Per-
pignan, aby tam zasiegnaé jezyka o mozliwoéei dalszego lotu.
Z wielkim trudem wéréd deszezu i mgly odnalazlem lotnisko i wy-
ladowalem — niestety zadnych wiadomoéei z Hiszpanji nie bylo.
Zostalem ukarany za niecierpliwoéé i musialem poznaé nudy samot-
nej niedzieli w malej, prowinejonalnej miescinie, kiedy w do-
datku wszysey ze wzgledu na niepogode skryli sie w swych do-
mach. Z utesknieniem oczekiwalem godziny otwarcia jedynego
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kina i poszedlem obejrzeé film ,14 lipca”, ktéry juz widzialem
w Warszawie, oraz zdjecia z afrykanskiego lotu lotnika niemiec-
kiego Udeta, z ktérym spotkaliémy si¢ przed dwoma laty w Ma-
kalu (Sudan Angielski).

Program ciggnal si¢ od dziewigtej do dwunastej w nocy i nie
rozproszyl nudy, totez wrécilem do hotelu zdecydowany, ze naza.
jutrz bez wzgledu na pogode uciekne z tej, zabitej deskami od
éwiata, dziury.

Na lotnisku znajdowal si¢ pilot sportowy, ktory poprzedniego
dnia wylecial z Paryza do Barcelony. Przy prébie przejscia wéréd
mgly i deszczu przez Pireneje samolot wpadl w korkocigg. Lotni-
kowi z trudem udalo si¢ wyprowadzi¢ maszyne, poczem zrezy-
gnowal z dalszego lotu i zawrédcil do Perpignan.

Z Hiszpanji biuletyny meteorologiczne nie nadeszly i oswiad-
czono mi, ze pewnie nie nadejda, ale mialem stanowczo doié Per-
pignan i wystartowalem, pomimo mglistej pogody i bardzo ni-
skich chmur do odleglej o zgérag 1600 km. Casablanki, nie przy-
puszezajac nawet jakie ciezkie zapasy bede musial toczyé z po-
wietrzem w ciggu kilku godzin lotu.

Nie zlorzeczylem zlej pogodzie. Przeciwnie taka kontrola
sprawnoéci maszyny i pilota byla bardzo pozgdana, wobec ocze-
kujacego mnie dalszego lotu.

Do Barcelony warunki atmosferyezne byly zupelnie znoéne.
Dalej jednak, spowodu bardzo niskiego pulapu chmur i slabej
widocznoéei, nie pchalem sie juz na skalisty lad, a lecialem nad
morzem na wysokoéci od 50—100 mtr., starajac si¢ nie stracié
z oczu wybrzeza, aby szukaé na niem w razie potrzeby jakiegos
terenu do lagdowania. Niski lot nie przedstawial ryzyka, gdyz po-
wietrze bylo spokojne i nie rzucalo platowcem. Lecge tak z dobra
szybkoécia minglem Walencje, Alicante i Kartaging i zblizalem
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Marokko. Ulica w Rabacie,

Marokko.

Port w Casablance.
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sig¢ do Malagi, kiedy pogoda nagle pogorszyla sig¢. Na horyzoncie
pojawil si¢ znienacka rozlegly front burzowy.

Zaledwie przedarlem si¢ przez pierwszg burze i odsapnglem
po silnem rzucaniu, gdy nadeszla druga, a za nia trzecia burza,
obie réwnie gwaltowne.

Burze te byly resztkami cyklonu, ktéry dzien przedtem szalal
nad Marakeszem. O sile jego éwiadczyl wicher, jaki mialem na

przestrzeni Malaga—Casablanka: — szybkosé mego samolotu zma-
lala do 100 km|godz.

Bylem zachwycony wartoécia samolotu. Musialem swéj podziw
i wdziecznoé¢ wyrazié konstruktorom, totez pierwsza mojg czyn-
noscig po zalatwieniu formalnoéci lagdowania bylo nadanie depeszy

do Aeroklubu R. P., zawierajacej dwa slowa: ,,maszyna doskonala®.

Casablanke poznalem przed dwoma laty, totez z przyjem-
noscig ogladalem znajome kgty. Miasto troche zmienilo si¢ — przy-
bylo sporo nowych doméw. ,,Nowy York“ Afryki wytrzymal pré-
be rozlagki — podobal mi si¢ tak samo jak dawnie;j.

Spotkalem w tem mieécie pp. inz Zaleskich, znajomych
z Warszawy, a ze mialem jeszcze doéé czasu na dalsza droge do
St. Louis, zatrzymalem si¢ w Casablance jeden dzien.

Ze zgrozg przeczytalem w tutejszych dziennikach wiadomogé,
ze udaje si¢ do Senegalu w zamiarze przelotu Atlantyku. Zlozylem
zaraz z inz. Zaleskim wizyty w redakcjach pism i — niech to
bedzie pociecha dla naszych dziennikarzy — nazajutrz ukazaly sie
sprostowania tej ,bezpodstawnej wiadomoéci®.

W dalszg droge wystartowalem dn. 3 maja o godz. 7 min. 15.

Pogoda byla bardzo dobra, lot odbywal si¢ bez przeszkéd
i trudnoéci. Poczawszy od Agadiru dostalem si¢ juz w sfere pas-
satu, wiejacego w strone¢ St. Louis.
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Wkroétce zniknely ostatnie élady cywilizacji, pode mng roz-
ciggnela si¢ piasczysta, zéita pustynia.

W miare zblizania si¢ nad Rio de Oro zaczaglem wznosi¢ si¢ wy-
zej, gdyz zupelnie nie mialem ochoty sluzyé¢ za cel karabinom nie-
ujarzmionych synéw pustyni. Wzbilem si¢ na wysokosé 1500 mitr.,
zupelnie nie przeczuwajge, ze juz na tej wysokoéci znalazlem si¢
w przeciw-passacie, hamujacym szybkoéé lotu.

Seinajge nieréwnoéci wybrzeza przelecialem doéé daleko od
Cap-Juby, nie widzgc zupelnie tej miejscowoéci, w ktorej lado-
walem w r. 1931. Cap-Juby bylo przed dwoma zgérg laty miej-
scem zeslania, zle widzianych przez rzad krélewski, oficeréw hi-
szpanskich. Czasy si¢ zmienily, ale Cap-Juby pozostalo nadal miej-
scem zeslania, tylko Ze teraz — o0s6b niemilych rzadowi repu-
blikanskiemu.

Slorice juz dawno przeszlo przez zenit, gdy znajdowalem sie

Marokko. Grobowiec.
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w okolicach Villa Cisneros. Po obliczeniu odlegloéci na mapie
przekonalem sig, ze do St. Louis nie dolece wezesniej niz o g. 10-ej
wieczorem. Poniewaz tego Jotniska nie znalem i nie wiedzialem,
czy bedzie nalezycie oéwietlone, postanowilem wyladowaé w Port
Etienne, znajdujacem si¢ na cyplu Bialego Przyladka. Lotnisko
znajduje sie¢ opodal rybackiego miasteczka, na skraju pustyni pod
strazg otoczonego zasickami z drutéw kolezastych, murowanego
fortuu W jego egzotycznych murach spedzilem juz kiedys kilka-
raécie godzin, podejmowany goécinnie wraz z kpt. Markiewiczem
przez dowéddee fortu, kpt. Bachmana i jego malzonke.

Zmienil sie¢ w ciggu tych dwéch lat dowédca fortu, inny dy-
rektor zastgpil p. Lucas z Aeropostale™n, ale pozostal ten sam czar
pustyni i ta sama nieoceniona uprzejmosé i serdecznosé z jaka
Francuzi, pelnigey stuzbe w kolonjach, podejmuja gosci.

Odlegloéé 1950 km. pomiedzy Casablanka a Port Etienne
przebylem w ciggu 11 godzin 5 minut z szybkoécig 175,9 km na
godz. Do St. Louis pozostalo mi jeszcze tylko 650 km.

Dnia 4 maja opuscilem goécinne mury forfu i o godz. 8 min.
10 rano wystartowalem do ostatniego etapu nad Czarnym Lg-
dem. Moglem lecieé juz nizej, wiec dzigki przychylnemu wiatro-
wi uzyskalem doskonala szybkoéé 216 km/godz. i juz o godz. 1l-ej
znalazlem si¢ na lotnisku, lezgcem w odlegloéei 6 km. od St. Louis.

Funkcjonarjusze Aeropostale'n, z dyrektorem p. de Vieux na
czele, z wielkiem zainteresowaniem ogladali samolot, ktéry, po
przebyciu zgérg 6.000 km. w walkach z deszezami i burzami, 1énil
czystoéciag i zywym blaskiem barw, jakby dopiero co opuscil hale
montazow3.

P. de Vieux wiedzial o zamierzonej prébie bicia rekordu
w kierunku na pélnoc. Byl delegowany z ramienia Aeroklubu
Francji na komisarza sportowego, totez musialem go wtajemni-
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St. Louis. Mechanik Dupas, kpt. Skarzyfski, dyr. de Vieux.

czyé we wszystkie szczegély konstrukeji, rozmieszczenia zbiorni-
kéw i nieskomplikowanej sieci przewodéw benzynowych.

RWD 5-bis podobal mu si¢ bardzo, a gdy go jeszcze poinfor-
mowalem o zachowaniu si¢ samolotu w locie zaczal z wielkiem
uznaniem odnosi¢ si¢ do naszego przemyslu lotniczego.

Kiedy zalatwiliémy formalnoéci zwigzane z przylotem i skon.
czyliémy ogladanie samolotu, poprosilem dyr. de Vieux o chwile
rozmowy w cztery oczy.

Wkrétce znalezliSmy sie w jego gabinecie i wtedy powiedzia-
lem mu, Ze nie mam najmniejszego zamiaru robié rekordu w kie-
runku pélnocnym, tylko Ze celem mojego lotu jest Brazylja.

Oczy poczciwego Francuza zrobily sie okragle ze zdumienia
i przerazenia. Zanieméwil przez chwile, a potem wybuchnal:

— Mais vous étes fou!.. Jak mozna w takiej lupince lecieé¢
przez ocean?... Jak si¢ pan bedzie orjentowal w locie bez sekstan-
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su, bez radjoaparatu?... Nie ma pan spadochronu, ani lodzi ratun-
kowej na wypadek katastrofy?.. To szalefistwo!... Zupelne sza-
lenstwol...

Musialem rozpoczgé dlugi i obszerny wyklad, aby odpowie-
dzie¢ na wszystkie argumenty podnieconego dyrektora. Co mi
pomoze spadochron w locie nad Atlantykiem? — najwyzej ulat-
wi utopienie sig, a na tem zupelnie mi nie zalezy. Skladana 14d-
ka gumowa w niczem nie jest lepsza od wielkiej, nadymanej po-
wietrzem gumowej poduszki, ktéra jest wylozone siedzenie pilota,
a za to jest duzo ciezsza i zreszta niema na nig miejsca.

Co do radjoaparatu to najlzejszy wazy 60 kg — samolot wige
przekroczytby wage i o rekordzie nie mogloby byé mowy. Zresztg
wrazie zblgdzenia ratowala mnie duza rezerwa zasiggu samolotu:
z St. Louis do Natalu mialem 3200 km., a zasieg maszyny wynosil
okoto 5000 km. moznaby wigc ,szukaé* Ameryki.

Pan de Vieux nie poddal si¢ jednak odrazu. Wybaczyl mi
doéé Yatwo brak spadochronu i lodzi ratunkowej, ale upieral sie¢
przy radjoaparacie.

-— Jak pan sobie da rad¢ bez radjogonjometrji?... Przeciez
na calej drodze nie ma pan ani jednego punktu orjentacyjnego,
a 3200 kilometréw to nie byle przejazdika!

Potem wspominal.o lezgcych w poblizu trasy skalach S. Paulo
i wysepce Rocas, ale zeby si¢ podlug nich orjentowaé trzeba je
najpierw znalezé i nie zboczyé z kursu. To jest mozliwe tylko
w szezeiliwym wypadku.

Odpowiedzialem, Zze nie licze na szczeSliwe przypadki. Bez-
wzglednie szczeicie znaczy bardzo wiele, ale do kazdego lotu trze.
ba byé odpowiednio przygotowanym.

— A kiedy pan zdazy si¢ przygotowaé, jezeli chce pan le-

cie¢ w niedziele?...
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— Przygotowalem si¢ do lotu przez ocean w Warszawie. Na-
sza Gléwna Wojskowa Stacja Meteorologiczna poczynila wszystkie
potrzebne obliczenia i wskazania, co do sily i kierunkéw wiatréw
oraz wysokoéci na jakiej mam lecieé w réznych czesciach trasy!...

Oczy pana de Vieux znowu zaokrgglily sie. Tym razem z po-

dziwa dla wysokiego poziomu naszej Stacji Meteorologicznej.

Zanim przystapi¢ do kreflenia dalszego ciggu swych wspo-
mnieni, cheialbym daé pare zasadniczych pojeé o nawigacji powietrz-
nej, gdyz bez nich trudno bedzie czytelnikom zrozumieé zaréwno
zarzuty wysuwane przez p. de Vieux, jak i moje stanowisko.

Przy lotach nad ziemia, o ile tylko widocznoéé jest nienaj-
gorsza, lotnik zawsze moze okresli¢c miejsce, w ktérem sie znaj-
duje, poréwnujge teren, nad ktérym leci, z mapg. Punktami ulat-
wiajacemi orjentacje sa osiedla, rzeki, charakterystyczne formy
uksztaltowania terenu, jeziora, linje kolejowe i inne arterje komu-
nikacyjne. W locie nad oceanem lotnik na olbrzymich przestrze-
piach nie ma Zadnych punktéw orjentacyjnych, ktére moglyby mu
wekazaé, czy nie zboczyl z trasy lotu. Takie zejicie z kierunku
moze byé spowodowane bocznemi wiatrami, badz tez koniecznoécia
usuniecia si¢ z drogi huraganowi.

Azeby wziaé odpowiednig poprawke na busoli, lotnik musi
mieé¢ moznoéé ustalenia punktu w jakim sie¢ znajduje. Na samo-
lotach dwu i wieloosobowych kwestja ta mnie przedstawia wiek-
szych trudnosci, zazwyczaj bowiem wéréd zalogi znajduje si¢ na-
wigator, zaopatrzony w sekstans i odpowiednie tablice, ktéry,
dzigki obserwacjom astronomicznym, moze ustali¢ miejsce po-
lozenia z dokladnoécia do 30 km.

Radjogonjometrja zostala do lotnictwa wprowadzona stosun-
kowo niedawno i pozwala na ustalenie miejsca pobytu statku po-
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wietrznego i kierunku jego lotu z calg pewnoécig i dokladnoécia,
dzigki sygnalom kierunkowym radjostacyj. Oddaje ona nieoce-
nione uslugi réwniez w komunikacji érédladowej, kiedy samolot
musi lecie¢ w chmurach lub mgle, ale latanie takie nie jest spor-
tem, tak samo jak nie jest nim prowadzenie lokomotywy po to-
rze kolejowym.

Sekstansu musialem sie wyrzec, gdyz do obserwacyj przy jego
pomocy potrzeba obu rgk, a w czasie lotu mialem do dyspozycji
tylko jedng, bowiem druga byla zaje¢ta sterem.

Po tej malej dygresji wracam do opowiadania. P. de Vieux,
przekonawszy si¢, ze jego perswazje natrafily na malo wdzigcz-
nego sluchacza, zaprzestal molestowaé o zaniechanie ,szalonego®
lotu i zapowiedzial, Ze caly personel Aeropostale’u jest do mojej
dyspozycji, wyznaczajgc mi jednoczeénie do pomocy zdolnego
mechanika p. André Dupas, ktéry chodzil kolo samolotu z taks
troskliwoscig i pieczolowitoécig jak kolo najcenniejszego klejnotu.

Przed opuszczeniem lotniska i odjazdem do miasta chcialem
wypuéci¢ z kabiny swego RWD dwie pasazerki — muchy, ktére
towarzyszyly mi do St. Louis az z Perpignan. Byly to bardzo grzecz-
ne i przyjemne pasazerki i nie chcialem aby ryzykowaly lot nad
Atlantykiem. Jednak nie dalo mi si¢ ich zmusié do opuszezenia
samolotu — rozstalem si¢ z memi towarzyszkami dopiero w Brazylji.

Po zalatwieniu tych spraw odjechalem samochodem do mia-
sta i ulokowalem si¢ w bardzo przyzwoitym hotelu, poczem zwie-
dzilem stolice Senegalu.

St. Louis jest miastem murzynskiem i sprawia silne wrazenie
swa egzotyka. Réine odcienie i barwy skéry — od jasno-czekola-
dowego az do hebanu — z przewaga mulatéw. Z powodzi réi-
nych plemion korzystnie wyrézniaja sie Senegalczycy, dobrze zbu-




dowani, o regularnych rysach i oczach tchngcych inteligencja
i spokojem.

Kuchnia w St. Louis mniej mi si¢ podoba, prawdopodobnie
dlatego, ze jest rownie egzotyczna jak i miasto, a podniebienie
zdradza bardziej konserwatywne upodobania niz oczy, ktére za-
wsze chetnie gonig za nowoédcig. Jem niewiele i stopniowo wra-
cam do dawnej formy — od czasu odlotu z Warszawy stracilem
na wadze 3 kg., trzeba wigc bedzie zabraé wiecej balastu, gdyz
wage pilota regulamin F. A. I. ustala na 75 kg. Samolot sportowy,
stajagcy do zawodéw musi nosié éciSle okreslong wage, tak jak
kon wyscigowy.

Ziozylem wizyty gubernatorom Senegalu i Maurytanji. Oka-
zali wielkie zainteresowanie naszem lotnictwem, a jeden z nich
zapowiedzial swa obecnoéé przy odlocie.

Wiréd niewielu europejezykéw, mieszkajacych w St. Louis
odnalazlem rodaka dr. Szczuke, z ktérym spedzilem wiele mi-
lych godzin. Wolalem przebywaé w jego malym pokoiku, niz
u siebie w hotelu. Godzinami wysluchiwalem opowiadan doktora
o jego podrézach po Maurytanji, Senegilu i Sudanie Francuskim.
Z balkonu roztaczal sie widok na rzeke Senegal, na pokraczne
pelikany, lowigce w niej ryby i tworzyl odpowiednie tlo do tych
opowiadan. .o

Wkrétce po przylocie zaalarmowal mnie telefon od kore-
spondenta P. A. T. z Dakaru. Oczywiécie prosha o wywiad. Nie
zdekonspirowalem si¢, twardo obstajac za lotem na pélnoc i obie-
cujac zawiadomié go o terminie startu.

Piatek i sobot¢ przeznaczylem na przygotowania, a niedziele
na odpoezynek, choé prawde méwige, nie bylo po czem odpo-
czywac. ‘

Przygotowania do lotu szly predko i sprawnie. P. de Vieux

: e e e _ i S
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w charakterze komisarza sportowego rozwing! niezwykla gorli-
woié, plombujge wszystko, co tylko dalo si¢ zaplombowaé. W cha-
rakterze dyrektora Aeropostale’u nie chcial przyjaé oplat lotnisko-
wych za hangarowanie i pomoc mechanikéw i zabronil dawaé
im napiwki. W charakterze czlowieka wzruszyl mmie i rozeczulil,
proszgc, abym — jesli zabraknie mi pieniedzy, — telegrafowal
do niego, a natychmiast przysle kazda zadang sume. Pozatem
obiecal zasiggnagé w niedziele informacyj radjotelegraficznych
o stanie pogody ze stacyj obserwacyjnych w Natalu, na wyspach
Zielonego Przyladka i na wyspie Fernando Noronha. Oprécz tego
obiecal zawiadomié o starcie lotniska na wybrzezu brazylijskim (réw-
niez obslugiwane przez Aeropostale, ktory zaprbwadzil tam komuni-
kacje-lotniczag pomiedzy Natalem a Buenos Aires), aby byly przy-
gotowane na méj przylot, a w razie braku dalszych wiadomosei
zarzadzily poszukiwania.

Przed przystapieniem do opisu lotu przez ocean musz¢ choé-
by pobieinie oméwié warunki takiego lotu.

Wielokrotnie i regularnie przeprowadzane obserwacje mete-
orologiczne wykazaly, Ze zjawiska atmosferyezne nad poludnio-
wym Atlantykiem powtarzaja sie w kazdym miesigcu z roku
na rok. ‘

W kierunku do réwnika wieja stale wiatry z péinocne-wscho-
du i z poludniowego wschodu, t. zw. passaty. Miedzy niemi roz-
poéciera si¢ w okolicy réwnika pas ciszy, w ktérym wystgpuja
silne deszcze zenitalne.

W miare jak slofice przesuwa si¢ z poludniowej pélkuli na
polnocng wedruje za niem i pas ciszy. _

Jesli teraz polaczyé St. Louis i Cap S. Roque linja prostg
i rozpatrywaé lot w kierunku Ameryki Poludniowej, to mozna
zauwazyé, ze droga cala dzieli si¢ ma trzy odcinki:
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I — wiatréw sprzyjajacych, II — ciszy i III — wiatréow
bocznych (z lewej strony). W zaleznoéci od miesigca odcinki te staja
si¢ wzgledem siebie krétsze lub dluzsze. Najdogodniejszemi do prze-
lotu miesigeami sg: styczen, luty, marzec i kwieciei. W maju
pas ciszy przesuwa si¢ wybitnie ku pélnocy i tem samem zmniej-
sza si¢ odcinek wiatréw sprzyjajacych, a powicksza odecinek wia-
tréw boeznych.

Ponizej podaje mapke metecrologiczng na miesige maj.

Mapka ta doé¢ dokladnie przedstawia warunki metecrologiczne
w czasie mojego lotu.

Znajgc szybkoié wlasna samolotu (w moim wypadku 175
km/godz.) odleglosé, dlugosci poszczegdlnych odeinkéw oraz sile
i kierunki wiatréw moglem obliczyé czas potrzebny na przelot
od St. Louis do Cap S. Roque.

Wyniki otrzymalem nastgpujace:
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W KWIETNIU.
Odlegloté Kierunek Sila Szybkoéé Czas potrzebny

wiatru wiatru otu na przelot

I odcinek 1930km NE 25 km/godz. 200 km/godz. 9 godz 40 min.

| RN 720 ,, - 175 5 Y
m 510 ., SE 25 160 3 w 12 %
Razem 3160 km 16 godz. 59 min.
W MAJU.
I odcinek 1200km NE 25 km/godz. 200 km/godz. 6 godz. O min.
| 660 ,, 0 % | - R ~ R 7
0 1300 SE 2 » 160 Bl Sy

Razem 3160 km 17 godz. 55 min.
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na wysokoéci okolo 500 mitr. a w pasie ciszy i wiatréw bocznych
wyzej — ponacd 2000 mitr.

Poniewaz dane meteorologiczne s3 podawane, jako przecigtne
z kazdego miesigca (odpowiadaja zatem dokladnie Srodkowym
dniom miesigca), a ja mialem lecie¢ w pierwszych dniach maja,
wziglem zatem érednig wartoié poszezegolnych paséw z miesiecy
kwietnia i maja. Obliczenic czasu potrzebnego na przelot wy-

padio mi nast¢pujaco:

Kierunek Sila Szybkosé Czas potrzebny
Odleglosé wiatru wiatru otu na przelot
I odeinek 1565km NE 25 km/godz. 200 km/godz. 7 godz 47 min,
¢ 740 ,, - 0 = 175 » I 5. T
m- 5 855, SE 25 s w60 5 o SO oo
Razem 3160 km 17 godz. 30 min

W rzeczywistoéci przelecialem te odleglosé w 17 godz. 15 min.,
a zatem o 15 minut szybciej. Réznica ta powstala prawdopodobnie
wekutek wykorzystania réznic w sile wiatréw na réznych wysoko-
éciach.

Odleglos¢ miedzy St. Louis i Cap S. Roque oraz kurs geo-
graficzny otrzymalem z wyliczenia matematycznego, positkujac sie
dlugoéeig i szerokoécig geograficzna punktéw — wylotowego i przy-
lotowego. Odlegloéé ta wynosi 3160 km., a kurs geograficzny 221°.

Najwieksze obawy mialem przed poprawka kursu t. zw. dekli-
nacja magnetyczng — jest to odchylenie igly busoli od kierunku
wlasciwego, spowodowane ukladem si! magnetyzmu ziemskiego.
Deklinacja ta dla mojej drogi wynosi przecigtnie — 19°. Odejmu-
jae od kursu geograficznego 6trzyma1:em kurs 221° — (—19°) =
240°, a wiec o 19° w prawo od kierunku otrzymanego z mapy. Jest
to wielka réznica i w razie nieicisfofei méglbym zalecieé zamiast
do Brazylji do Ameryki Srodkowej.

W taki sposéb caly méj przelot przez Atlantyk zostal rozwa-
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zony i przygotowany przy pomecy Gléwnej Wojskowej Stacji Me-
teorologicznej i w locie trzeba bylo tylko mieé cierpliwosé i trzy-
maé si¢ danych, wynikajacych z tych obliczen.

Jesli spojrzeé na trase mego lotu, wykreslong na mapie, to
widaé odrazu, ze zboczenie z kursu w prawo nie jest grozne —
zawsze osiaggnie si¢ brzeg. Natomiast niebezpieczne jest zboczenie
na poludnie, poniewaz przy pomylce o 250 km. mozna wyjsé
w kierunku réwnoleglym do wybrzezy Ameryki Poludniowej i ni-
gdy do niej nie dolecieé. Od takiej mozliwodci zabezpiecza znacz-
na rezerwa zasiegu samolotu (30 godzin lotu) — w razie niedo-
lecenia po uplywie 25 godz. do Brazy'™" mnalezaloby wziaé kurs
o 90° w prawo i wiedy napewno brzeg bylby cdszukany.

Pozostaje mi jeszcze wyjaénié dlaczego startowalem o goda.
23-ej, a nie o jakiej§ innej. Ot6z godzine startu nalezalo tak wy-
braé, aby lagdowanie nastgpilo w ciagu dnia (ze wzgledu na bez-
pieczensiwo). Po drugie ze wzgledu na wzrost zmeczenia w cza-
sie drogi nalezy nocny lot odbyé mezliwie ,,na éwiezo”, a wige na
samym poczatku. Dla pelnego wykorzystania zasiggu samolotu (pobi-
cie rekordu dlugoéci lotu bez lgdowania) nalezalcby startowaé
w godzinach 15—17-ta, ale poniewaz wybralem tras¢ lotu przez
Atlantyk, musialem liczyé si¢ z panujgcemi warunkami meteorolo-
gicznemi. W pasie ciszy wystepuja ulewne deszcze, osiggajgc najwigk-
sze nasilenie o godz. 14-ej i o 2-ej w nocy. W porze nocnej deszcze
takie 83 malo przyjemme, a zato doéé niebezpieezne, totez trzeba
bylo startowaé w miare moznoéci o takiej porze, aby osiggnaé
granice pasa deszczowego o Swicie. Po wzigein pod uwage tych
wezystkich warunkéw i po obliczeniach wypadlo mi, e najlepsza
porg startu jest godzina 23-cia (wedlug czasu Greenwich).
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NAD ATLANTYKIEM

NAMYSLE ZDECYDOWALEM NIE NAPEL-
nia¢ calkowicie zbiornikéw benzyny. Za-
miast 750 ltr. zabralem 700 ltr., wiedzgc,
ze taka iloéé wystarczy az nadto do osig-
gnigcia zamierzonego celu, a przy star-
cie kazdy kilogram zbednej wagi wiele

zZnaczy.

Po zakonczeniu przygotowan w sobote¢ dnia 6 maja, zatelegra-
fowalem do Aeroklubu Rzeczypospolitej, ze startuje¢ do rekordo-
wego lotu dnia 7 maja wieczorem. Godziny startu umyélnie nie
podalem, gdyz w Aeroklubie wiedziano, Zze do lotu przez Atlantyk
muszg¢ startowaé o godz. 23-ej, a w kierunku Europy méglbym
rozpoczgé lot wezesniej. Wkrétce nadeszta do p. de Vieux depe-
sza z Warszawy z zapytaniem o godzing startu, lecz spowodu
niedzieli urzad pocztowo-telegraficzny byl nieczynny i odpowiedz
zostala wyslana dopiero w poniedzialek rano.

Kiedy juz wszystkie przygotowania sa ukoniczone, a pozostaje
jeszcze duzo wolnego czasu, to trzeba koniecznie czemé si¢ zajaé
i rozerwaé, aby nie ,kombinowaé“ niepotrzebnie, gdyz to meczy
i wyczerpuje psychicznie. (Pilot przed wigkszym lotem czuje sie
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tak, jak uczen przed maturg — choéby byl najbardziej pewny
siebie ciggle mimowoli mysli: ,jak to bedzie?* i zastanawia sie,
czy czasem czego nie zapomnial). Dzigki p. de Vieux, a zwlaszcza
nieccenionym opowiadaniom doktora Szczuki dzien zbiegt bardzo
szybko i nie mialem czasu na owo ,kombinowanie®.

Zebralismy si¢ wezeéniej w biurze p. de Vieux, poniewaz mia-
lem otrzymaé przez radjo dane meteorologiczne z Praia (miejsco-
wosé na jednej z wysp archipelagu Zielonego Przylgdka odlegla
o 650 km. na zachéd od Dakaru, a o 500 km. na pélnocno-wschéd
od mojej drogi), z Fernando Noronha (wyspa polozona o 400 km.
na poludnio-wschéd od Natalu i 150 km. na poludnio-wschéd od
mojej drogi) i z Natalu.

Z Fernando Noronha i z Natalu interesowaly mmie tylko prze-
widywania pogody na dziefi nastepny, t. j. na poniedzialek dn.
8 maja po poludniu, a najciekawsze byly wiadomosci z Praia.

Wyniki sondazu z tej miejscowoéei byly nastepujace:

Godz. 18 min. 15 Godz. 20 min. 30
Wysokos¢  Kierunek Szybkoéé Wysskoéé Kierunek  Szybkoéé
Om NE 27km/godz. 200m NE 55km/godz.

200~ 400, NW 10 - 400 ,, NNW 15 »
400- 600, NNE 25 600, NNW 15
800, N 4 800, N 18
1000 ,, NNE 85 ., 1000, N 40 .,
1200-1400 ,, NNW 40 1200-1400,, N 7
1600 -2000,, NNE 30 ., 1600-1800,, N 35
2200-3000,, NE 30 2000,, ENE 30
3200-3600 ,, ESE 35 ., 2200,, SSE 30
3800-4400,, SE 50 2400-2800,, E 15

3000-3400,, SE 30 .,
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Statystyka wykazuje, ze przecigtna sila passatéw na poszezegdl-

nych wysokosciach wynosi:
0 mtr. 22 km/godz.

00 , 2 W

1000 ., 16 -

1500 , 15 -

2000 ,, 135 o,
przyczem zasadnicze kierunki ich s3 NE i SE, a przy odchyle-
niach od tych kierunkéw sila passatéw maleje.

Jak widaé z zestawienn sondazu z Praia z godzin 18 i 20%
dane byly bardzo réine dla tych samych wysokoéci i musialem
powaznie zastanowié si¢ nad obraniem najwlaéciwszej dla mnie
wysokoéei lotu. (Potrzebny byl mi kierunek NE i wiair jaknaj-
gilniejszy). Zdecydowalem, ze nie nalezy przekracza¢c 500 mitr.
i staraé si¢ lecie¢ mozliwie jaknajnizej.

Nadeszla pora odjazdu na lotniske. P, de Vieux wyciggnal
butelke hiszpanskiej malagi, wypiliSmy ,strzemiennego™, poczem
kazdy robige jaknajweselsza ming zaladowal si¢ na ogromng ,ka-
miong“ ') i ruszyliémy.

Murzyni, ktérzy jechali razem z nami samochodem, lypali na
mnie spodelba swemi wielkiemi bialkami. Nie mogli w zaden
sposéb pojaé, dlaczego ten bialy pcha si¢ w noecy i sam nad takg
wielkg i mokra wode, kiedy mu nikt nie kaze lecieé.

Mimo Ze przygotowania byly przeprowadzone pocichu jednak
na lotnisku zebrala si¢ grupka ciekawych. Przyjechal rowniez
z Dakaru p. Goldman, korespondent P. A. T. z zong. Obawialem
si¢ go najbardziej i przekonywalem usilnie o locie na péinoe, do

Kuropy, lecz chociaz wiedzial, ze zalezy mi na zachowaniu ta-

1) Samochéd cigzarowy.

— -
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jemnicy — ,sfabrykowal“ depesze do prasy o locie przez
Atlantyk.

Noc byla pogodna. Niebo wyiskrzone gwiazdami i jasne od
blasku ksigzyca. Samolot, skgpany w jego seledynowem swietle,
stal juz na starcie, odgrodzony od publicznoéci, aby mi nikt nie
przeszkadzal.

Reflektory byly przygotowane na wypadek koniecznosci lado-
wania. Na moja prosbe zapalono jedynie &wiatla kierunkowe
i graniczne'), gdyz dzigki temu unika si¢ przy oderwaniu od
ziemi naglego przejicia ze strely oéwietlonej do ciemnej, a wigc
chwilowego oélepienia.

Pan de Vieux, mimo moich sprzeciwéw, oéwiadezyl, ze bedzie
czekal z odwietlonem lotniskiem i latarnig kierunkowg az do rana.

Oswietlenie wnetrza kabiny mialem rozwigzane w bardzo pro-
sty sposob (pomyst pp. Zawistowskiego i Kurca z Departamentu
Aeronautyki) — opaska na czole, a w niej umocowana zaréwka
wurkowa, polaczona z tylu glowy przewodami z sucha baterjg
czternastogodzinng, mieszczgey si¢ w kieszeni. Ta instalacja okazala
si¢ idealng. Nie daje smug &wietlnych i oiwietla wszystko tam,
gdzie si¢ zwréci glowe, a wreszcie, co najwazniejsze, jest nieza-
wodna i prosta w uzyciu.

Dla lepszego widzenia terenu przed soba i z bokéw — kabiny
przy starcie nie oswietlitem. Wszystkie zegary (z wyjatkiem licz-
nika obrotéw i ciénienia oliwy) fosforyzowaly tak doskonale, ze
moglem z latwoécia odezytywaé wskazania. W czasie lotu nzywalem
éwiatla tylko od cziasu do czasu.

1) Wokolo lotniska dla oznaczenia jego granic zapala si¢ lampy, da-
jgce malo blasku. Dla zaznaczenia kierunku startu ustawia sig takie same
lampy, tworzgc wielka litere T.
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Cala sprawa stqd wynika, I ze na wybrzeiu dzikiem
Ze uwiodla Cie Afryka Zetknqles si¢ = Atlantykiem.

W Saint-Louis nie mowisz wiele,

| wiec zdumienie w niedziele...






Umiescitem w kabinie reszt¢ bagazu, nagrzalem i wyprébo-
walem silnik, sprawdzilem instalacje¢ oéwietlajgea dla lotéw noc-
nych (lampki na korncach skrzydel i ogonie), a po wysciskaniu
si¢ z p. de Vieux i dr. Szczukg dalem pelny gaz.

Dzigki gladkiej nawierzchni lotniska (twardy piasek pustyn-
ny) i doéé silnemu wiatrowi maszyna — mimo, ze ja ,dusilem®
oderwala si¢ od ziemi juz mniejwigcej w polowie lotniska, tak
¢ na jego koncu moglem zaczgé zakret o 180°.

Widocznosé wskutek pelni ksigzyca i przejrzystosci pustyn-
nego powietrza byla doskonala. Samolot szybke nabieral wysoko-
éci. Po ukoriczeniu wirazu zredukowalem gaz z 2300 obrotéw na
2000 i wziglem kurs 240°,

Po dziesigeiu minutach lotu znalazlem si¢ nad woda i ogar-
nelo mnie niemile zdziwienie. Nie spodziewalem si¢ zupelnie ta-
kiego braku widocznoéci. Lecialem na wysokoéeci 500 mtr. i nic
pod soba nie widzialem — ani morza, ani horyzontu. Niebo tez
Lylo stabo widoczne. Zrozumialem, e nad woda rozcigga sie
mgielka, ktéra w dzien mozeby nic nie znaczyla, ale w nocy spra-
wiala powaina trudnoéé.

Gdybym wszedl wyzej, uzyskalbym prawdopodobnie lepsza
widoeznosé, ale ze wzgledu na mozliwosé wiatréw NNE, péinoc-
nych lub przeciwnych méglbym zostaé zepchnigty z kierunku,
wige zdecydowalem sie lecieé na élepo.

Poczucie réwnowagi w czlowieku opiera si¢ w znacznej cze-
éci na wrazeniach wzrokowych, totez gdy znika oparcie dla
oczu, traci si¢ réwniez poczucie réwnowagi. Lot na élepo odbywa
si¢ w ten sposéb, ze pilot, nie widzac nic poza przyrzagdami, musi
zapomnieé o t. zw. odruchach (mimowolne reagowanie sterami
przy traceniu réwnowagi) i lecieé &cifle tak jak mu kazg przy-
rzady. Aby posigéé umiejetnoéé takiego latania trzeba przejéé doéé
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zmudny i diugi kurs. Kurs taki odbylem w Warszawie pod kierow-
nictwem p. Klisza, szefa pilotéw Polskich Linij Lotniczych ,,Lot“.

Gdy oswoilem si¢ juz (zawsze pierwsze chwile sa najgorsze)
zeszedlem na 100 mitr. Lot na tej wysokoéci mial t¢ dogodnoéé, ze
gdy miejscami mgielka stawala si¢ rzadszg schodzilem na 50 mtr.
i jakis czas moglem lecie¢ normalnie, widzac powierzchni¢ wody,
co pozwalalo wypoczgé oczom. Na tak stosunkowo niski lot
w nocy i przy duzem obcigZzeniu maszyny moglem sobie pozwolié,
gdyz RWD 5 trzymalo si¢ Swietnie.

Po niecalej godzinie lotu wylonil si¢ z mgly bialy pas brze-
gu, a potem Swiatla na lewo — Dakaru, a na prawo — latarni
morskiej. Przeszedlem tuz nad lotniskiem, ktére chociaz nieoswie-
tlone, bylo tak dobrze widoczne w blasku ksigzyca, ze moglem
cdezytaé napis ,,DAKAR®.

Poniewa? powinienem przelecieé nad pélnoena latarniy mor-
ska Zielonego Przylgdka, zatem oddalilem si¢ o 10 km. w lewo
od swego kierunku, wskutek tego, ze wiatr byl bardziej péinocny
niz potrzehowalem. Wziglem wiec poprawke na dewjacjg — 5°
i lecialem dalej wedlug kursu 245°,

Dhtuiszy lot na élepo jest bardzo nuzgcy dla wzroku. Mozna
go poréwnaé z uporczywem obserwowaniem fosforyzujacego lub
oéwietlonego zegara, w ciemnym pokoju i w nocy, kiedy normal-
nie chce si¢ czlowiekowi spaé. Roéinica jest tylko ta, ze pilota
trzyma emocja, jednakze wzrok meczy si¢ tak samo.

Totez, lecgc tak przez 7'/, godziny, blogostawilem kazda chwi-
le, kiedy moglem zejéé na 50 mir. i przestaé patrze¢ w jeden
punkt. Pozatem nalalem sobie wody w pokrywke od termosa i co
chwila przemywalem oczy zwilzong watg.

Wkrétce poczulem, ze robi mi sie nie tyle gorgco ile duszno,

gdyz przy dluiszym locie, w nasyconem para wodna powietrzu
R T e T RIS R T
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o temperaturze réwnikowej, nie pomaga zadna wentylacja. Ubra-
ny bylem doié cieplo, ze wzgledu na przewidywany na drugim
i trzecim odcinku lot na duzej wysokoéei, porozpinalem wige
ubranie i zdjgtem kolnierzyk.

Jezeli chodzi o wrazenia to w nocy nie mialem wiele czasu
na rozmyélania, gdyz trzeba bylo skupié cala uwage na wskaza-
nia zegaréw, a pozatem nalezalo walczyé z sennoécig. Bezruch
i oddawanie si¢ marzeniom bynajmniej nie wplywaja dodatnio
na walke z sennoicia, totez staralem si¢ nie poddawaé i stale
wynajdywalem sobie jakie§ zajgcie. Od czasu do czasu przepom-
powywalem re¢ezng pompka benzyne z dolnego (300 ltr.) zbior-
nika do gérnych, mieszezaeych si¢ w skrzydlach. Pozatem ciggle
coé jadlem, gdyz ta czynnoéé réwniez éwietnie zapobiega sennoéci.
Na droge zabralem, poza zywnoécia rezerwowg, banany, poma-
rancze, czekolade, cukierki i kole, wyciag z orzeszkéw afrykanckich.

W czasie lotu staralem si¢ nie jes¢ nic twardego, gdyz wte-
dy... silnik przerywa. Oczywiécie jest to zludzenie sluchowe, po-
wstale skutkiem gryzienia twardych pokarméw, ale moze spo-
wodowaé niepotrzebne zaniepokojenie o stan Bogu ducha win-
nego silnika.

Samotnoé¢é nigdy nie byla dla mnie ucigzliwa, a zreszty
w locie tym nie bylem samotny, gdyz mialem swa najlepszg te-
warzyszke-maszyne. Towarzyszka ta jest bardzo zaborcza i wy-
maga, aby cala uwage poéwiecaé wylacznie jej i méci sie za
wszelkie zaniedbania...

W sfere deszezoéw dostalem si¢ na pél godziny przed éwitem,
totez dla pewnodci, poniewaz zaczelo rzucaé samolotem, przedariem
si¢ przez chmury z deszezem na wysokoéé 1700 mtr. i zmienitem kurs
na 240°,

Wechéd slorica zastal mnie nad chmurami. Widok byl doéé

N R T _
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fantastyczny i raczej przygnebiajacy. Gdzieniegdzie przedzieralo
si¢ nieco rézowych promieni slonecznych przez przerwy miedzy
chmurami. Slofice mialem od dolu i za sobg i jego blask przy-
¢miony woalem chmur i sgczacy si¢ od spodu dawal sie poréw-
naé¢ z swiatlem latarni przeslonietych krepa.

Mialem juz za sobg siedem i pél godziny lotu i najgorsza
czeé¢ drogi, gdyz odbywang w nocy. Byla to dopiero jedna trze-
cia, nie przewidywalem jednakze wickszych trudnosci w czasie
dalszego lotu — trzeba bylo tylko uzbroié si¢ w cierpliwosé i spo-
kojnie liczy¢é minuty, czekajac péki na horyzoncie nie wyloni sie
brzeg amerykanski.

Kiedy w rozmowie z jednym z naszych dziennikarzy powie-
dzialem o tem liczeniu minut — zrobil on poréwnanie, ktére
uderzylo mnie swa trafnosciag. Mianowicie poréwnal wrazenia
z takiego przelotu z wrazeniami, powstajagcemi przy zbieraniu ja-
god do duzego dzbanka. Rzeczywiscie tak samo zbieralem minute
po minucie i wypelnialem niemi dwudziestogodzinny ,,dzbanek®
czasu. Tak samo roslo naprezenie nerwéw, jak przy zbieraniu ja-
g6d, kiedy juz coraz mniej trzeba ich zerwaé, aby wypelnié dzba-
nek po brzegi. Byla tylko ta réznica, Ze nie moglem si¢ niecierpli-
wié i zrywaé owych ,,jagéd“ z zegarka w szybszem tempie, aby pre-
dzej skonczyé.

Cierpliwoéci mi nie brakowalo — mialem dosé czasu, aby sig
jej gruntownie nauczyé. Dwa i pél roku spedzilem w szpitalach,
przyczem nieraz po par¢ miesiecy musialem leze¢ bez ruchu —-
w tych warunkach czlowiek musi nauczyé sie cierpliwoéci.

Zapewne niejeden z czytelnikéw pomyéli, ze przebywajac tyle
godzin samotnie w powietrzu, bez wigkszego zajecia — moinaby
napisaé cale tomy na temat przeréznych rozmyélan i t. zw. ,wra-
zen“. Nic podobnego! Gdy sie dazy do wytknietego celu wtedy
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poprostu nie widzi si¢ i nie slyszy, co si¢ wokolo dzieje, a przy-
najmniej zapomina si¢ o wszystkiem z chwilg, gdy cel zostanie
osiggniety.

— Ale przeciez czas!.. — powiedza niektérzy — wszak to
trwalo dwadzieécia godzin!...

Coéz! Czas tez jest rzeczag wzgledng, gdy juz si¢ znajdzie poza
nami. Owszem musialem o czemé myéleé w ciggu tych dlugich
godzin, ale rozmyélania te nie moga zaciekawié czytelnikéw, gdyz
dotyczyly one wigcej mego fachu niz strachu, a ile razy przypo-

minalo mi si¢, Ze moge przeciez wpasé do wody — wtedy po-
wtarzalem sobie powszechnie znang zagadke ormianska:
— Zgéry woda, zdolu woda, naokolo woda — co to jest?...
— ?L..

— Karapet dal nurka!...

Gdy chmury zaczely rzednaé nieco, a zarazem wyciggac si¢
wigcej wgore — nie chcialem zaj$é za wysoko. Przy locie na duzej
wysokoéci ogarnia lotnika wraZenie zupelnej nieruchomoéei. Sa-
molot zdaje si¢ doslownie staé w powietrzu, przez co lot taki
jest ogromnie nuzgcy. Pozatem cheialem obserwowaé sile i kie-
runek wiatru (mozna orjentowaé si¢ bardzo dobrze po grzywach
fal, trzeba tylko odréznié falowanie oceanu od ,marszczenia sig™
wody — bowiem przy wietrze wystepuja oba zjawiska) wigc zsze-
diem nizej.

Jednakze przedzieranie sie przez ulewne deszcze (chwilami
musialem poslugiwaé sie przyrzadami sztucznego horyzontu), przy
silnem rzucaniu, dalo mi predko taka szkole, ze wlazlem spo-
wrotem na wysokosé 2500 mtr.

Spodziewajac sie ujrzenia skalistej ,,wyspy“ Roche S. Paul
rozgladalem si¢ na lewo i na prawo. Powinienem mieé ja troche
na lewo, ale nie wiedzialem, gdzie mnie zanioslo.
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Zdziwilem si¢ niezmiernie, gdy o godz. 10 m. 40 ujrzalem
migdzy chmurami pod sobg mala podkéwke kamienna i rozbija-
jace si¢ o nig fale. Poniewaz mialem mape tylko o podzialce
1 : 10.000.0060 ,wyspa“ ta na niej byla punktem, ale sadzilem, ze
jest wigksza i Ze to moze coé nowego wylazlo z wody. Dopiero po
cbliczeniu czasu i odlegloéei, zwlaszeza, gdy jeszeze w 25 minut
pozniej zobaczylem po prawej stronie 2 okrety, zdazajace z Te-
nerife do Ameryki Poludniowej, uzyskalem pewnoéé, ze jestem
na dobrej drodze. Mniejwigcej na granicy strefy ciszy i wiatréw
SE spoikalem wielkie nagromadzenie chmur. Bylo to piekne biale
klebowiska ,,cumuluséw®, zajmujgce olbrzymia przestrzefi wszerz,
wzwyz 1 wzdluz. Ulozyly si¢ przedziwnie, tworzgec ogromne za-
mczyska z basztami, walami i dziedzificami. Caloéé sprawiala wra-
7enie imponujgce, a zarazem nieco przytiaczala swa potega, gdy
trzeba bylo przedzieraé si¢ miedzy poszezegélnemi zwalami, jak-
by przez jakieé olbrzymie wrota.

Pézniej chmury juz byly mniejsze i rzadsze, o podstawie oko-
lo 700 mtr., z slabemi deszczami, — $wiadczylo to o granicy kon-
cowej pasa ciszy. '

Z chwila wejicia w pas wiatréw SE t. j. bocznych wziglem
poprawke o 5° i lecialem wedlug kursu 235°.

O godzinie 12 m. 35 ujrzalem z lewej strony okret, plynacy
do Brazylji, a o godz. 13 min. 15 przelecialem nad okretem towa-
rowym idgecym z Natalu.

Im blizej wybrzeza, tem bardziej wzrastalo zachmurzenie
i chmury przybieraly charakter burzowy. O godz. 15-ej przelecia-
tem nad wysepka Rocas, zalewana czg¢éciowo przez fale, na ktérej
znajduje sie¢ doéé prymitywna latarnia morska, maly domek
i radjostacja.

Miedzy Rocas (okolo 260 km. od Natalu) a wybrzezem spo-
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tkalem trzy fronty burzowe, ktére powodowaly bardzo silne rzu-

canie.

Poniewaz nie mialem zamiaru ladowaé w Natalu mégibym,
poczgwszy od Rocas, wzigé kurs bardziej na poludnie wprost ku
Maceio i ,zarobié“ trochg na odlegloéci. Jednakze chcialem spraw-
dzi¢ w jakim punkcie wyjde na lad, trzymajac si¢ zgéry obliczo-
nego kursu i ile godzin zuzyje na przelot od brzegu do brzegu.

Trudno mi okreélié w jakiej odleglosci ujrzalem lad, gdyz
»manipulowalem® pomiedzy deszezami. W kazdym razie, ¢i co
sadzg, Ze na widok linji brzegowej uczulem rados¢é — myla sie
bardzo. Dopiero wtedy ogarnglo mnie lekkie zdenerwowanie
i obawa, zeby na tych ostatnich kilometrach — kiedy juz wladciwy
lot przez ocean ukoniczylem — nie ,nawalil* silnik. Na szczedcie
obawy byly plonne i wkrétce znalazlem si¢ nad ladem. Wtedy
kamienn spadl mi z serca (prawie slyszalem jak spadl). Wszelkie

Wybrzeze brazylijskie (Cap S. Roque).
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wyczerpanie fizyczne minglo odrazu i uczulem si¢ tak, jakbym do-
piero co rozpoczynal lot.

Wyszedlem ponad lad o godz. 16 min, 15 (czas podaje wedlug
Greenwich) migdzy Cap. S. Roque a Natalem mniejwiecej
o 15 km. w lewo od zamierzonego celu. Jak na przebyta droge
3160 km. jest to zboczenie minimalne. Odlegloéé Dakar —
C. S. Roque — 3000 km. — przebylem w 16 godz. 15 min,,
a odlegloéé St. Louis — C. S. Roque 3160 km. w 17 godz. 15 min.

Wspomnialem o znuzeniu fizyeznem, wywolanem przez stale
éledzenie kursu na busoli oraz utrzymywanie maszyny w roéw-
nowadze, gdyz niebo z woda daje bardzo nikly horyzont, a na
wigkszych wysokoéciach zupelnie go nie mozna zauwazyé.

Nerwowo w czasie lotu czulem si¢ zupelnie dobrze, ponie-
wiaz nie mialem zadnego powodu do nadwyrezania nerwéw. Uwa-
zalem bowiem, Ze jesli rozwazylem lot dostatecznie pod wzgle-
dem przygotowania maszyny i nawigacji, jesli stwierdzilem, ze
mam wszelkie szanse i wierzylem, Ze lot musi si¢ udaé — to
nie mialem zadnych powodéw do obaw.

W razie gdyby mi silnik zaczal szwankowaé, to na to nie
bylo innej rady jak tylko lecieé dalej, dopéki zupelnie nie prze-
stanie dzialaé i potem lekko siadaé¢ na wode. W locie nad ocea-
nem niema wiec tego stalego naprezenia, jakie jest udzialem lot-
nika przy przelocie nad ciezkim terenem (nad gérami i lasami),
kiedy stale wypatruje si¢ choéby malego skrawka ziemi mozli-
wego do ladowania w razie defektu. Tu niema czego wypatry-
waé — stale woda 1 woda — a wigc leci si¢: — aut-aut. Wszelkie
obawy powinny odpaéé z chwila powziecia decyzji, a sam lot
winien odbywaé sie w spokoju.

Spok6éj méj przy locie byl tem wiekszy, Ze mialem decyzje
dalej idaca — nie chcialem byé wylawiany z wody.
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Barogramka i jej poswiadczenia przez Mapa, ktéra w czasie lotu poslugiwal si¢ kpt. Skarzyiiski,
komisarzy sport. w St. Louis i Maceio. z jego notatkami.






Lotnisko w Maceio.

Po osiggnieciu wybrzeza mialem ochote znizyé sig, lecz ze
wzgledu na réznorodnosé terenu (piaski, lasy, mokradla i woda),
jego pagérkowatoédé i niewielkie chmury tak bardzo rzucalo ma.
szyna, ze wolalem pozostaé na wysokosei 1200—1500 mtr., gdzie
bylo spokojniej i wiatr (choé réwniez przeciwny jak nizej)
stabszy. Przelecialem ponad Natalem, Parahybg, rozrzuconem na
delcie Recife’'m (Pernambuco) i ciggnalem do Maceio. Wobec
przeciwnego wiatru szybkoéé maszyny zmalala do 150 km/godz.
(od rana lecialem na 1950 obrotach).

Widoki z géry malo cieckawe — pagérki, pokryte niskim la-
gsem i mokradla. Terenéw do lagdowania niewiele, a plaza bardzo
waska.,

Ponad Maceio przylecialem o godz. 19 min. 15. Do zachodu
storica miatem tylko godzine, a do najblizszego lotniska w Bahia
trzy godziny lotu, wige choé dysponowalem jeszeze duzg iloécig
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benzyny, a sil mi réwniez nie brakowalo — zdecydowalem jed-
nak lgdowaé w Maceio, zeby nie narazaé maszyny przy nocnem
ladowaniu na malem i nieznanem lotnisku.

Okrazylem dwukrotnie miasto, odszukalem za gérami lotni-
sko i usiadlem o godz. 19 min. 30 dn. 8 maja. Lot transatlantycki

hyl skonczony.
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MACEIO - RIO DE JANEIRO

IEDY WYSIADLEM Z MASZYNY NA PUSTEM
i sennem lotnisku w Maceio, czulem sig¢
zupelnie dobrze. Tyle tylko, ze po dwu-
dziestu i pol godzinach lotu odzwyczai-
lem si¢ troche od ziemi i idac, zaczalem
si¢ kolysaé, jak marynarz, chodzgcy po

e pokladzie okretu. Po krétkim spacerze,

ktérego przyjemnosé stokrotnie zwiekszal dym z papierosa, wréci-

lem do réwnowagi.

Wkréotce podeszla do mnie Zona szefa lotniska z kierow-
nikiem radjostacji, przygladajac si¢ z zaciekawieniem malutkie-
mu samolotowi.

Przedstawilem sie im jako kapitan polskiego lotnictwa, ale
nie zrobilo to zadnego wrazemia. W dalszym ciggu interesowala
ich jedynie maszyna. Wreszcie padlo pytanie:

— A skad pan leci?...

— Ostatni start z St. Louis du Senegal — odpowiedzialem
skromnie.

— Cooo?

Wezechwiedzgey kierownik radjostacji popatrzyl podejrzliwie
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na mnie, a poiem na maszyng, znOwu na mnie — zZnoOwu Na IMaszy-
ne, wzruszyl ramionami i poszedl na swojg stacje.

— Niedobrze! — myséle sobie. — Tym Amerykanom to juz do-
prawdy nie mozna niczem zaimponowad.

Pani komendantowa tez nie przejela si¢ mojg odpowiedzig,
ale — jako Ze niewiasty maja litoiciwsze serce — zaproponowala:

— Weszystko jedno skgd pan prazylecial, ale kawy si¢ pan
chyba napije?...

Che¢tnie skorzystalem z zaproszenia i poszliSmy.

W drodze dopedzil nas radjotelegrafista. Jego flegma zniknela
zupelnie. Wymachiwal depesza i krzyczal:

— To prawdal.. Zgadza si¢!.. Te same znaki rejestracyjne
na samolocie!l...

Okazalo si¢, ze otrzymal wiadomosé od p. de Vieux z St. Louis
o moim starcie, ale wbil sobie w glowe, Zze to musi byé wielka
maszyna transatlantycka. Utwierdzila go w tem przypuszczeniu
depesza z Natalu, donoszgca, ze nie lagdowalem tam, tylko pole-
cialem dalej na poludnie. Totez kiedy zobaczyl méj samolot
i uslyszal, ze lec¢ z St. Louis — byl przekonany, ze kpi¢ z niego.

Wkrétce przyjechal z miasta komendant lotniska p. Girard
junior. Zalatwiwszy niektére formalnoéci rekordowe, jak spraw-
dzenie plomb i pieczeci, oraz utrwalenie okopconej barogramki
w werniksie, reszte formalnosci odlozylismy na dziei nastepny
i pojechalismy do miasta, gdzie p. Girard ulokowal mnie w naj-
lepszym hotelu, nalezacym do jego brata, poczem nadalem depe-
sz¢ do Warszawy i Aeroklubu w Paryizu. Po powrocie do hotelu
zastaliSmy trzeciego mledego p. Girard i ich ojca, ktéry jest kon-
sulem francuskim w Maceio.

W towarzystwie ich i pani Girard, zony konsula, zjadlem ko-
lacje i spedzilem reszte wieczoru, az do godziny l-ej w nocy na
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pogawedce, przyczem bylem tak dobrze usposobiony, Ze ,odwali-
lem“ nawet wywiad z dwoma dziennikarzami.

Jeili chodzi o samopoczucie to czulem si¢ tak, jak zawsze,
gdy mi si¢ powiedzie wigkszy lot — bylem zadowolony z ma-
ezyny i z siebie i nic ponadto.

Po spozyciu smacznej kolacji, oblanej obficie winem zaczgla
mnie ogarnia¢ niezmozona sennosé. Dominujgce miejsce w my-
élach zajal obraz wielkiego wygodnego lézka, necacego Swiezoscig
poécieli. Wkrétce marzenie stalo sie rzeczywistoécia i zasnglem
w mgnieniu oka.

Wypoczalem doskonale i w obliczu pogodnego dnia przelot
Atlantyku znacznie zmalal w moich oczach. Tymeczasem zaczely
naplywaé dziesigtki depesz gratulacyjnych zaréwno z Rio de Ja-
neiro jak i z kraju. Przerazala mnie troche ich iloéé, bardziej je-

szcze przerazaly podnioste slowa wuznania i zachwytu. Najchet-

Maceio,
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uiej skrylbym si¢ w jakimé odludnym zakgtku i odczekal az caly
ten halas ucichnie, ale niestety wiedzialem, zZe to sie nie da uskutecz-
pié. Trudno — trzeba bedzie odgrywaé role bohatera. — Po co
sig pchale§ przez Atlantyk?.. — méwilem do siebie — cierp
teraz za swoje zachciankil...

Co za szczeécie, ze Maceio nie spodziewalo sie przylotu —
ryskalem na czysto jeden dzien, ale cierpla na mnie skéra na
myél o pobycie w Rio de Janeiro i o nieuniknionych bankietach
i przyjeciach, jakie mnie tam czekaly, gdyz, sadzac z telegraméw,
entuzjazm byl wielki.

Specjalnie wzruszyla mnie i rozczulila depesza od ministra
Grabowskiego, naszego posia w Rio de Janeiro, ktéry w picknych
slowach wychwalal méj ezyn.

Pierwszg depeszg, jaka nadeszla z Zyczeniami z Europy,
byla depesza od 29 p. Strzelc6w Kaniowskich z Kalisza, ktéra, choé
adresowana do Bahii, odnalazta mnie w Maceio. Depesza ta spra-
wila mi wielkg radoéé, gdyz w szeregach 29 p. S. K. odebralem
pierwszy chrzest ogniowy i zaprawe wojennag.

Na lotnisku zalatwilem formalnoéci zwigzane z rekordem.
Konsul, komendant lotniska i kierownik radjostacji poswiadezyli
mi wszystkie protokély, poczem przystapilem do uzupelnienia
zapasu materjaléw pednych.

Okazalc si¢, ze z 700 Itr. benzyny pozostalo w zbiornikach
okolo 150 Itr. Zuzycie jej bylo nieco wieksze, gdyz lecialem na
wigkszych obrotach, a pozatem troche tez wyparowalo. W kaz-
dym razie mialem jeszcze zapas na szeéé godzin lotu, czyli bio-
rgc pod uwage zmniejszona szybkoéé nad lagdem spowodu prze-
ciwnego wiatru — okolo 900 — 1000 km. przestrzeni.

Postanowilem uzupelnié zapas o tyle, aby juz nic nie dobie-
ra¢ w Caravellas.

76



Maceio.

W czasie lotu afrykaiskiego w r. 1931 zaopatrywalem si¢
w materjaly pedne w placéwkach firmy Shell, ktéra wywigzala
si¢ ze swych zadan ku memu zupelnemu zadowoleniu — totez
i na lot przez Atlantyk zawarlem umowe z Shellem. Zastepea
przedstawiciela tej firmy w Maceio — nader sympatyczny
i uczynny Portugalezyk — dostarczyl mi potrzebnej benzyny,
poczem pojechalem wraz z mlodym p. Girardem z wizytg do gu-
bernatora. Przyjal nas, w zastepstwie chorego dygnitarza, sekre-
tarz, ktéry byl mocno moja wizyta zaklopotany i nie mial pojecia
jak wybrngé z tego zagadnienia.

Wogéle cale Maceio zostalo zaskoczone moim przylotem i za-
nim zdecydowano si¢, co z tym fantem zrobié¢ odlecialem do Ca-
ravellas,

Mialem zamiar dostaé si¢ do Rio de Janeiro ,pocichu® i za-

nieldowaé si¢, u naszego ministra, ale o godz. l-ej wezwano mnie
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do telegrafu i trzeba bylo tlumaczyé si¢ przed ministirem skad
i jaX 8¢ Ttu wziglem.

’Poniewaz w prasie przekrecano moje nazwisko na wszystkie
sirony, a najbardziej przyjelo si¢ Karlinski, wiee w poselstwie
naszem przypuszczano, ze to Karpinski (nazwisko to jest wsze-
dzie doéé znane, gdyz u nas pracuje na nie czterech lotnikéw)
i przygotowano juz dla prasy fotografje i Zyciorysy majora Kar-
pinskiego (otrzymalem od Polonji w Rio de Janeiro depesz¢
adresowang do majora Karpinskiego). Naraz z rozmowy telegra-
ficznej z ministrem okazuje si¢, ze caly materjal informacyjny na
nic, Ze to si¢ pojawil jaki§ nowy goéé, zupelnie nieznany i Ze trze-
ba szykowaé nowe informacje.

Dostalem od min. Grabowskiego duzo milych, ciepiych i po-
chlebnych sléw, a potem omoéwilismy (wszystko telegraficznie)
dzienn i godzine przylotu do Rio.

Wieczorem konsul Girard wraz z malzonka zaprosil mnie na
obiad. Nazajutrz dn. 10 maja nakarmiony i wyspany (konsul
Girard nie pozwolil synowi nic braé za hotel) przystagpilem do
dalszego lotu.

Poniewaz od stolicy Brazylji dzielila mnie odlegloié zgéra
2000 km., a ze wzgledéow propagandowych nalezalo przylecieé
w dzien, przeto postanowilem odbyé lot w dwéch etapach: —
Maceio—Caravellas i Caravellas—Rio de Janeiro. Przelot jednym
tchem byl niemozliwy, gdyz dlugosé dnia w polowie maja w tych
szerokoéciach geograficznych odpowiada dlugoéei dnia listopado-
wego u nas.

Na lotnisko odwi6ézl mnie naturalnie p. Girard wraz z cala
rodzing. Gubernatora reprezentowal delegowany przez niego ofi-
cer. Pozegnalem serdecznie konsula francuskiego i kierownika
portu lotniczego, dzigkujac im gorgeo za niezwykle troskliwa opie-
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ke i pomoe, poczem wystartowalem o godz. 7 min. 30 przy dobrej
pogodzie do dalszego lotu.

W dolinach i nad przedliczng zatokg jeszcze spoczywaly
gdzieniegdzie strzepy poszarpanej mgly, zato nad brzegiem morza
bylo spokojnie, cicho i slonecznie. .

Dzigki plazy, a wigec mozliwoéci ladowania w razie potrzeby,
moglem lecie¢ wzdluz wybrzeza na wysokoéei 100—200 mitr.
i przypatrujgc si¢ krajobrazowi, poréwnywaé go z opisami z prze-
czytanych ksigzek. Trudno rozplywaé mi sie w zachwytach nad
tem, co widzialem. Dla mnie krajobraz byl doéé monotonny. Jed-
nak na opinji lotnika nie mozna si¢ opieraé, gdyz éwiat inaczej
wyglada zgéry niz zdolu i o ile osiedla widziane z lotu ptaka
bardzo zyskuja, o tyle krajobraz traci. A zresztg, gdyby na mojem
miejscu byl literat — to mozeby opisal bardzo ohszernie pigknoéé
widokéw, gdyz jeili daé ,czlowiekowi piéra® dwie drogi nakrzyz
i samotng brzoze (i w dedatku honorarjum ,,0d wiersza“) — to
napewno napisze caly poemat. .

Chwilami przelatywalem przez nieszkodliwe deszeze, lecz
naogél pogoda sprzyjala.

Lotnisko w Bahii jest doéé odlegle od miasta i zatoki. Pragnge
nad niem przelecieé oddalilem si¢ od brzegu, wznoszac sie¢ ponad
teren pagorkowaty i lesisty. Niespokojne powietrze zaczelo mi
wywracaé maszyne i nadciggaly chmury deszczowe, wiec zanie-
chalem tej wycieczki ,,w glab kraju®. Zanim zdazylem dolecieé¢ do
miasta i podobno przeélicznej zatoki Bahia!) rozszalala sie taka

1) Bahia jest ruchliwym i bogatym portem. Stamtad pochodza najpiek-
niejsze owoce, tytonie i cygara. W poblizu miasta znajduja sie kopalnie dro-
gich kamieni jak djamenty, szmaragdy, topazy, akwamaryny i t. p. oraz szyby
naftowe.
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ulewa, ze wkrétce juz nie widzialem ani brzegu, ani morza, a woda
deszczowa zaczela mi si¢ wdzieraé az do kabiny.

Lot taki nie byl jednak dla mmie ani groiny, ani nieprzy-
jemny, przeciwnie dawal pelne zadowolenie, gdyz dzigki ,sztucz-
remu horyzontowi® moglem kpié sobie z wszelkich przeszkéd, sta-
wianych przez kapryéna aure.

Odcinek Maceio — Caravellas (1300 km.) przebylem w ciggu
7'/, godzin bez wysitku i w stosunkowo dobrych warunkach atmo-
gferycznych.

Na lotnisku powital mnie serdecznie komendant lotniska
z mechanikiem (Francuzi z Aeropostale’n) oraz kierownik radjo-
stacji Brazylijezyk.

Po zlozeniu zyczenn komendant zaczgl informowaé mnie wy-
lewnie i wesolo:

— Ale pan wpadl wybierajac lotnisko w Caravellas! Przeciez
to pustynial.., Miasteczko jest mizerne i podupadle i lezy tak da-
leko od letniska, Ze nie warto tam zagladaé!l.. A tu u nas bieda
z nedzz... Najbiedniejsze lotnisko w catej Brazylji... Prymityw! Ko-
czowisko, bez najmniejszych urzadzen kulturalnych!.. Zyjemy tu
na odludziu we trzech ‘- oraz gospodyni, ktéra zajmuje sie kuchnig.
Jedyne nasze zajecie — to obrona przed komarami i innemi insek-
tami, ktére chea nas zjeéé zyweem!...

Komendant nie wiedzial, ze wlaénie ta pustka i cisza najbar-
dziej mi odpowiada. Z prymitywem i koczowiskiem tez troche
przesadzal, gdyz pokoik goécinny, ktéry dostalem, byl wprawdzie
skromny, ale czysty i jak dla mnie zupelnie wystarczajacy, a urza-
dzenia lotniskowe nienajgorsze.

Wkrétce znalezliémy si¢ we czwérke przy stole, tworzae za-
bawna grupke. Nogi ukryte w workach, dla ochrony przed zlo-
éliwemi owadami, a pieéci zaciéniete przy ustach. Szezeki praco-

80



waly niezmordowanie, walczage z rozpaczliwg odwaga z migsem
swiezo zabitej i ugotowanej kury. Dlugo nie chciala si¢ poddaé
i skrapialidmy ja réinemi trunkami, aby choé troche skruszala.
Wreszcie odniefliémy zwycigstwo i na talerzach zostaly tylko
ogryzione kosdei.

Moim gospodarzom sprawilem wielka ucieche, oddajac im za-
pas francuskich papieroséw, ktére maja odmienny smak od wszyst-
kich innych (rozstalem si¢ z temi papierosami bez zalu — uwa-
zam, ze brazylijskie sg duzo lepsze).

Majae duzo czasu przejrzalem jeszcze z mechanikiem ma-
szyne. Materjaléow pednych nie uzupelnialem, gdyz mialem iloéé
zupelnie wystarczajaca na droge do Rio.

Wieczorem napisalem spokojnie list do Zony i zasnglem
snem szczesliwego dziecka.

Prawie przez cala moc padal deszez, a ranek wstal chmurny
i ponury. Biuletyn meteorologiczny nie byl pocieszajacy, ale
trudno — nie mozna si¢ bylo namyélaé — lot sportowy si¢ skon.
czyl, a zaczela sie propaganda. Pilot staje sie niewolnikiem pro-
gramu, musi byé punktualny, musi zapomnieé o swojej maszynie,
przesta¢ si¢ liczyé z powietrzem, a mysleé o tem, co si¢ bedzie
rozgrywalo na ziemi.

Sa ludzie, ktérzy z przyjemnoéciag odgrywaja role bohatera,
zbierajgcego zaszezyty — dla mnie jest to meka. Przekonalem
sig, Ze najprzyjemniejszg i najlatwiejszg czeScia imprezy lotni-
czej jest sam lot.

Wystartowalem z Caravellas do Rio (800 km.) dn. 11 maja
o godz. 7 min. 45, Zegnany przez milych gospodarzy lotniska,
a przez kierownika radjostacji podwdjnie, gdyz w chwili startu
widzialem, jak kreélit nade mna znak krzyza.

Po pietnastu minutach lotu dostalem sie w deszcze i to tak
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ulewne, Ze coraz musialem poslugiwaé si¢ ,sztucznym horyzon-
tem®, gdyz tracilem z oczu wybrzeze. Mialem troche obawy
o émiglo, bowiem od cigglych i gwaltownych uderzen o duze krople
wody moze si¢ poszczerbié, skorzystalem wige z przerwy w ule-
wie (deszcze szly falami) i cheialem wydostaé si¢ ponad chmury.
Slonice jednak grzalo juz widocznie dobrze, & chmur byle kilka
warstw z dziurami—wskutek tego w powietrzu wytworzyl sie wiel-
ki bigos i w pewnej chwili machnalem jakgs dziwaczng figure
(w chmurach trudno zdaé sobie sprawe¢ z raptownej zmiany po-
lozenia). Dzigki ,sztucznemu horyzontowi” latwo wyprowadzilem
maszyne, ale odechcialo mi si¢ meczyé silnik gwaltownem wspi-
nianiem si¢ wgoére — zszedlem wdél i ciagnglem dalej wzdiluz
brzegu.

Okolo Barra do Rio Doce spotkalem si¢ z kondorem, ale nie
prawdziwym, a z amfibja linji lotniczej ,.Condor“. Lecial w prze-
ciwnym kierunku na tej samej wysokoéei, t. j. 30 — 50 mitr,
Amfibja leciala nad plaza, patrzac na wode, a ja nad oceanem,
przygladajge sie plazy (aby byé zawsze gotowym do lgdowania,
wzglednie wodowania, gdy chodzi o ,kondora®). Zauwazyliémy si¢
nawzajem, gdy przelatywaliémy tuz obok siebie.

Kolo Victorji wypogodzilo sie nieco, wiee moglem troche
przyjrzeé si¢ miastu, Yadnie polozonemu wéréd gér nad zatoks.
Pogoda poprawila si¢ dopiero, gdy wdarlem sie w glab ladu, bio-
rgc kierunek na miejscowoéé Campos.

Reszte trasy (300 km.) przebylem, lecac prawie ze wzdluz
toru kolejowego, pomiedzy gérami, skracajgc sobie znacznie droge.
W ten sposéb nadlecialem nad Rio de Janeiro nie od strony
oceanu, a od zatoki.

Stolica Brazylji jest powszechnie uwazana za najpiekniejsze
miasto na swiecie. I slusznie. Polozenie jest wprost wymarzone —
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A nad morzem pulap niski,
Grozne burzy sq usciski.

Swiat zbudzony jest okrzy kiem:
- Skarzyitiski nad Aulantykiem!






wéréd gér nad poszarpanym brzegiem oceanu i zatoki pelnej
wysepek rozsiadlo si¢ na przestrzeni dziesigtkéw kilometréw wspa-
niale miasto, tongce w wiecznej zieleni. Przewazajg ulice willowe.
Male wille i palaeyki (najczeéciej pomieszanie gotyku z baro-
kiem) sa otoczone niewielkiemi, pelnemi egzotycznego uroku
ogrédkami i przedzielone od siebie wiecznie zielonym, wysokim
zywoplotem. Zielen, biel doméw i jaskrawe éwiatlo sloneczne skla-
daja si¢ na obraz pelen pogodnej radosci.

Miasto wybiega az nad ocean i zatoke, od ktérych jest od-
dzielone pasem bulwaréw, réwniez pokrytych zielenig. Poza bul-
warami zaraz zaczyna si¢ czysciutka plaza, bez wstretnych budek
kapielowych, kabin i t. p., tak, Ze przyjezdza si¢ lub przychodzi
na nia w kostjumie kapielowym (na plazy rozbieraé si¢ nie
wolno).

Jestem zachwycony smakiem estetycznym Brazylijezykéw,
ktérzy poéwiegcili cze$é osobistej wygoedy, aby nie zeszpeci¢ naj-
pigkniejszej zatoki éwiata.

Kiedy zapada noc Rio de Janeiro staje sie jeszcze pickniejsze —
zapalaja sie dziesigtki tysiecy latari ulicznych, rozblyskuja éwia-
tlem okna doméw — morze blaskéw zamienia urocze miasto w ba-
jeczng wizje, stokrotnie zwigkszajgeg swa pieknoéé odbiciem w glad-
kich jak zwierciadlo wodach.

Aby méc nalezycie objaé okiem pigckno caloéci, trzeba poje-
cha¢ kolejka z¢bata na Corcovado, lub tez kolejka linowa na
»Glowe Cukru®, ktéra stoi jakby na strazy u wjazdu do zatoki.
Totez w pierwszych dniach pobytu w Rio de Janeiro uleglem po-
kusie i udalem sie w towarzystwie pana Filipa, referenta z posel-
stwa, na ,,Glowe Cukru®, kolejka linowg. Dawno juz nie przezy-
lem takiego strachu, jak podczas tej podrézy (boje sie jezdzié
winda).




Wybraliémy si¢ w droge w takiej porze, aby obejrzeé¢ miasto
za dnia, a potem w przepychu sztucznego oéwietlenia. Widok jest
tak piekny, Ze mozna patrzyé calemi godzinami i nigdy nie
napatrzy¢ sie dosyta. Nie czuje si¢ na silach opisaé choéby w drob-
nej czgstce uroku najpiekniejszego miasta — zalaczone ilustracje
83 napewno wymowniejsze ode mnie.

Odbieglem w swem opowiadaniu od chronologji. Porwalo
mmnie pigkno Rio de Janeiro i zapomnialem, Ze jeszcze nie wyls-
dowalem, powracam przeto do wlaéciwego toku.

Kiedy przecinalem zatoke, spotkalem dwie eskadry samolotéw,
po pie¢ maszyn kazda. Jedna z lotnictwa ladowego, a druga
z morskiego. Nie wiedzialem, ze wylecialy na moje spotkanie
i chcac byé punktualnym nie zwracalem uwagi ani na eskorte,
ani na piekne widoki, tylko lecialem w strone lotniska odleglego




0 20 km. od centrum miasta, ale dzieki temu, ze Rio jest ogromnie
rozrzucone, znajduje si¢ ono (lotnisko) prawie w miescie.

W Rio de Janeiro mialem byé w pieé godzin od chwili startu,
a wigc o godz. 12 min. 45, tymczasem ktod puscit pogloske, ze
spowodu przeciwnych wiatréw i deszczéw moge przylecieé do-
piero o godz. 14-ej. Nie wiedziano jeszcze nic o szybkosci mojej
maszyny, totez pogloska znalazla wiare i czeié oczekujgcych ro-
zeszla sie, aby zbadaé na wszelki wypadek zawartoéé bufetu.

Tymezasem, jak uprzednio zapowiedziano, punktualnie o ozna-
czonej godzinie wyskoczylem z poza gory, zataczam nisko kolo
i laduje.

Zrobilo si¢ ogromne zamieszanie. Czeséé zebranych biegnie ku
maszynie, cz¢sé zostaje na miejscach, nie wierzge ani przez chwile,
zeby ta mala pchelka miala byé samolotem, ktéry przylecial
z Polski.

Zatrzymuje silnik, wysiadam z kabiny i zastanawiam si¢ przez
chwile, co tez zrobilem niewlaéciwego, ze wszyscy maja takie
zdziwione miny. Nie mialem jednak czasu na zastanawianie si¢ —
po kilku sekundach znalazlem si¢ juz w serdecznych objeciach
ministra Grabowskiego.

Naraz wéréd sléw powitalnych pada pytanie, ktére mnie
elektryzuje:

— Dlaczego pan przylecial nieubrany?...

— Aaal... To dlatego te Zdziwione miny! — myéle i z pruc-
razeniem spogladalem na siebie i na obecnych, ale jako§ nie wi-
dz¢ brakéw w swojem ubraniu — wygladam przeciez tak jak inni.
Mimo to pytam jednak z niepokojem:

— Jakto nieubrany?...

~— Wyobrazaliémy sobie, ze pan bedzie przynajmmiej tak
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Rio de Janeiro. Kpt. Skarzyfiski w rozmowie z min. Grabowskim.

ubrany, jak ta pani! — i wskazano mi grozng lotniczke w ,kom-
binezonie*, kominiarce, okularach i t. d.

Odetchnaglem z ulga. Juz spokojnie zdjatem kapelusz, nie coba-
wiajac si¢ brakéw w garderobie i wyjaénilem, Ze maszyna jest tak
wygodna, Zze mozna w niej latem i zimg lata¢ w takiem ubraniu,
w jakiem trzeba si¢ pokazaé na ziemi.

Slowem wprawilem wszystkich w zdumienie, gdyz niechcgey
wyszlo wszystko odwrotinie, niz przy dotychczasowych przelotach:
— przylecialem do Ameryki bez uprzedniej reklamy;

— na samolocie najmniejszym, jaki w Brazylji widziano;

— nie spéznilem sie¢ do Rio de Janeiro;

— bylem ubrany jak zwykly $miertelnik, w szarem ubraniu i sza-
rym kapeluszu.

Wkrétce otoezyli mnie rozradowani urzednicy poselstwa?)

1) Sekretarz dr. Wagner, p. Bojarski, p. Stypulkowski, p. Choloniewski,
p. Filip, p. Findling i panna Carmen Lacerda.
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i nasi emigranci. Gorgezkowy, jak zwykle przy powitaniu, rozmo-
we przerywaja nam ciggle fotografowie.

Zaprowadzono mnie do salonu w budynku portowym (mie-
szczgeym zarazem komende szkoly pilotéw wojekowych), gdzie przy
szampanie odbylo si¢ oficjalne powitanie przez przedstawiciela
Prezydenta Brazylji — szefa kancelarji cywilnej, przedstawicieli
rzgdu i réznych wladz oraz organizacyj.

Przybyla mnie powitaé nawet Miss Brazylja — we wlasnej —
bardzo powabnej osobie.

Po skoneczonych toastach i przeméwieniach pojechaliémy
z p. Ministrem, panng Parczynsks, kuzynka min. Grabowskiego
i dr. Wagnerem do poselstwa. Godzinna przejazdzka (20 km. wa-
skiemi ulicami) przeleciala jak jedna chwila na milej pogawedce.

Palac naszego poselstwa znalem juz z filmu. Bedac zagranics,
po raz pierwszy tak daleko od kraju, czulem si¢ u ministra Grabow-
skiego jak u siebie w domu. I nic dziwnego, bowiem goécina, jaka
ofiarowal mi p. Minister na caly czas pobytu w Rio de Janeiro,
dzigki jego ojcowskiej opiece i wielkiej troskliwodci ,,Bialego
Ducha® — jak nazwal dr. Wagner panng¢ Mal¢ Parczynska — byla
mi kojgeym balsamem po réznych bankietach, przyjeciach i innych
oficjalnoéciach.

Pobyt méj w Rio de Janeiro byl dosé dlugi, znacznie dluzszy
niz przypuszczalem. Mialem lecie¢ dalej najpéZniej po tygodniu,
by zgodnie z instrukcja gen. Orlicz-Dreszera robié propagande
w osrodkach zamieszkalych przez Polakéw. Chcialem przyjaé na-
stepujaca taktyke: — choé krétko, ale wszedzie. Byly to jednak
fantazje marzyciela. Nigdzie nie udalo mi si¢ pozostaé tylko tyle
dni ile przewidywalem i gdybym pozostal jeszcze dluzej, to tez
nie wyczerpaloby sie¢ programu, gdyz zawsze cod tam przybedzie
nowego.
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Azeby nalezycie speini¢ zadanie propagandowe w Ameryce
P'oludniowej i Pélnocnej, trzebaby przynajmniej jednego roku,
naturalnie z tem zastrzezeniem, ze gléwny aktor wytrzyma to
lizycznie i nerwowo.

Zdawalem sobie dobrze sprawe, Zze sam lot to dopiero polowa
zadania. Trzeba bylo wszedzie byé: pokazaé samolot — ten élicz-
uy twér polskich inzynieréw i robotnikéw, opowiedzie¢ o nowej,
silnej Polsce i dodaé ducha naszym wychodZcom.

WychodZtwo to w glownej masie datuje sie jeszcze z okresu
niewoli i rekrutowalo si¢ przewaznie z pracowitego i potulnego,
szczegblnie na obezyinie, wloScianstwa, totez nierzadko bylo ono
traktowane niemal niewolniczo. Uwydatnialo si¢ to zwlaszcza
w pordéwnaniu z imigracjg innych narodowoéci (jak Wlochéw
i Niemcéw), ktére, majgc opieke wlasnych rzadow, uzyskiwaly
wigksze prawa. Totez slabsi duchem nieraz wyrzekali sie swego
pochodzenia.

Placowki nasze cigzko pracuja nad propagandj, pomaga im
usilnie Rada Organizacyjna Polakéw z Zagranicy i Liga Morska
i Kolonjalna, lecz brakuje nieraz w tej propagandzie atutéw, zywo
przemawiajgeych do wyobrazni.

Gdy przylecial z Polski samolot rodzimej konstrukeji i wy-
robu, bijage przytem rekord swiatowy, gdy nasi wychodzcy ujrzeli,
ze wladze, od ktorych oni sa zalezni, honoruja polskiego ofi-
cera — obudzila si¢ naraz w zwgtpialych duma narodowa i po-
czuli sie nanowo Polakami.

Prosz¢ nie poczytywaé tego, co pisze, za wychwalanie wla-
snego czynu — jestem od tego daleki — chee jednak uswiadomié
spoleczenstwu, ile nieraz mozna zdziala¢ dobrego jednym, skrom-
nym lotem.

Pokazano mi na lotnisku rézne osoby, méwige:
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— Niech pan patrzy! Ten czlowiek, co placzge ze wzrusze-
nia, tak gloéno krzyczy — ,Niech zyje Polskal® — jeszcze wezo-
raj zapieral sie, ze jest Polakiem.

Wielu jest wéréd naszych emigrantéw takich, co jeszcze przed
wojna walezyli i pracowali w réiny sposéb w akeji niepodieglo-
éciowej, jest wielu takich, ktérzy przygladali si¢ tej walce i maja
w pamieci obrazy szarz kozackich, wiezien, Sybiru i katorgi —
i wickszosé z tych jeszcze do dnia dzisiejszego wyobraza sobie
Polske, jako biedna nieszczeéliwg niewolnice.

Mozna wige wyobrazié sobie, jak zabraly si¢ do pracy propa-
gandowej nasze placéwki, gdy nadarzyla sie im taka okazja, jak
moj przylot. Pomagalem im w tej pracy jak umialem i wkrétce
czulem si¢ tak jakbym oddawna pracowal z wszystkimi urzedni-
kami poselstwa czy konsulatu przy jednym biurku.

Pobyt méj w Rio de Janeiro musial sie rozpoezgé od zloze-
nia oficjalnych wizyt. Ale w czem? Moje ubranie bylo niezle,.
jednak zbyt uniwersalne.

Udaliémy si¢ do mistrza krawieckiego p. Tolipana (zyd z Pol-
ski, lecz juz wynarodowiony), dajge mu dwadzieicia cztery go-
dziny na uszycie ciemnego garnituru.

Mistrz pokrecil glowg:

— Sie nie da zrobié¢! Jeden dziei — to nie jest czas!.. To
jest wogole nicl...

ZaczeliSmy wiee wyliczaé rekordy w réinych dziedzinach zy-
cia, a wreszcie zapytaliSmy:

— Czy tylko krawiectwo ma pozosta¢ wtyle na drodze po-
stepu?...

P. Tolipan wzigl do serca nasze slowa i stangl w obronie ho-

noru krawiectwa — wykonal ubranie w zagdanym terminie. *
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Narazie wybawil mnie z klopotu sekretarz poselsiwa dr. Wa-
guer, pozyczajagc mi swego ubrania.

Nastgpily wige wizyty. U Prezydenia Brazylji p. Getulio

Vargas, ktéry byl jeszeze chory wskutek wypadku samochodowego.
U ministra spraw zagranicznych A. de Mello Franco, u gen. Augusto
do Espirito Santo Cardoso, ministra wojny, u ministra komuni-
kacji dr. Joze Americo de Almeida, u ministra marynarki adm.
Protogenes Guimaraes, szefa lotnictwa wojskowego gen. Joze Vie-
toriano Aranha da Silva (obecnie juz niezyjgcego) i u szefa lot-
uictwa cywilnego dr. Grullo.
. . Kazdy obywatel Brazylji ma prawo osobiscie widzieé sig
z kazdym ministrem na ogélnem postuchaniu, totez w przed-
pokojach i poczekalniach panuje wielki tiok. Uderza réwniez
w oczy ogromna ilo§é oficeréw réinych szarz.

Dygnitarze bardzo przystepni i dobroduszni — po wizytach
zostaje nader sympatyczne wrazenie.

Potem dalsze wizyty. Nie sposéb wyliczyé ile ich bylo. Za-
jely dwa i pél dnia.

" Nazajutrz po przylocie bylem na operetce. Po pierwszym
akcie caly zespél z dyrektorem na czele wychodzi przed kurtyne,
a primadonna wyglasza na moja czeié wspaniale przeméwienie,
z ktérego nie rozumiem ani slowa. Burza oklaskéw, owacje.
oy nastgpnym antrakcie ide za kulisy, aby zlozyé podzigko-
wanie. Ledwo wypowiedzialem kilka sléw, gdy primadonna, obej-
muje mnie i zaczyna klepaé dlonia po plecach. Bylem tem
mocno zaklopotany. Dopiero pézniej dowiedzialem sig, ze jest
to powszechny w Ameryce Poludniowej zwyczaj wyrazania sym-
patji i nazywa si¢ ,abrazo®,

Na éniadaniu w naszem poselstwie poznalem znakomitego

pianist¢ Rubinsteina, ktéry odbywal tournée artystyczne po Ame.



ryce, podrézujge razem z zong. Przemily czlowiek — sypie jak
z rekawa doskonalemi dowcipami.

Po wizytach rozpoczynaja si¢ przyjecia, bankiety, rauty i t. p.
poniewaz z przylotem moim zbiegly si¢ i inne wuroczystoéci.
Z klopotéw toaletowych znowu wybawia mnie p. Wagner.

Naduzywam zaréwno jego dobroci jak i ubran wieczorowych.
Zywie tylko cichy zal do niego, ze natura obdarzyla go dluzszemi
nogami niz mnie,

Pomimo jesieni wygrzewam sie, korzystajac z wolnych chwil,
na wspanialej plazy, bedgcej przedluzeniem bulwaréw. Tych wol-
nych chwil nie mam jednak zbyt wiele. Trzeba si¢ zajaé samolo-
tem, ktéry ucierpial nieco w czasie drogi. Ulewne deszcze splékaly
farbe ze émigla i dobraly si¢ miejscami do plétna. Pozatem do-
tarlismy wentyle w pierwszym cylidrze, gdyz przepuszczal troche
kompresje.

Pisze ,,dotarliérﬁy“ poniewaz przy samolocie pracowaliSmy we
trojke — p. Bojarski urzednik naszego poselstwa, mechanik lot-
niczy z czaséw wojny z eskadry kodciuszkowskiej i kolega z Poli-
techniki konstruktoré6w mojej maszyny, mechanik wojskowy i ja.
Robota poszla skladnie i predko.

Dnia 16 maja przyjechal gen. Strzemienski, aby z ramienia
Ligi Morskiej i Kolonjalnej odwiedzié Polonj¢ Brazylijskag. W wol-
nych chwilach od zajeé strzelalifmy z nim do celu w ogrodzie
poselstwa, budzac poploch wéréd papug i malpek hodowanych
przez p. Male Parczynska.

Podeczas wizyt, bankietéw i przyje¢ moglem stwierdzié jak
wielkim mirem i uznaniem cieszy si¢ u wszystkich minister Gra-
bowski. Caly personel poselstwa z sekretarzem p. Wagnerem na
czele jest bardzo starannie dobrany i zgrany i nie moge poprostu
znalezé sléw podziwu dla wydatnej pracy placéwki.
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Z licznych przyjeé, w jakich musialem uczestniczyé, opisze
pokrétee kilka, ktore na zawsze zachowam we wdzigeznej pamigci.

Na pierwszem miejscu musz¢ oczywiscie postawi¢ wieczér spe-
dzony w Kolonji Polskiej w Rio de Janeiro.

Wzruszajace owacje oraz przeméwienia prezesa towarzystwa
p. Nowickiego i delegata tow. Polsko-Brazylijskiego sprowokowaly
mnie do zabrania glosu i wygloszenia malej méwki propagando-
wej. Huczne oklaski, jakie zebralem napewno nie byly skutkiem
mojego krasomowstwa—nie zdradzam talentu oratorskiego, a w kaz-
dym razie nie tyle, co jeden z moich przedméwecéw, zacny Brazy-
lijezyk, niezmordowany i zasluzony dzialacz towarzystwa polsko-
brazylijskiego, ktéry w zapale krasoméwezym zawolal: '

— Mielismy rok 1830, 1863, 1905, 1914, 1918 a teraz mamy
rok 1933!... :

Musialem schyli¢ glowe i w ataku kaszlu skryé émiech, kto-
ry mnie napadl, przy kreowaniu przez utalentowanego moéwce no-
wej daty historycznej. Na przyjeciu tem wreczono mi dyplom
honorowego czlonka towarzystwa oraz pamiatkowy zloty stoper,
a od rodaczki naszej p. J. Czaplinskiej otrzymalem éliczng zlota
papieroénice.

Niemniej wzruszajace i serdeczne bylo przyjecie, urzgdzone
przez Stowarzyszenie Zydow polskich w Brazylji, mimo doéé licz-
nych momentéw komicznych. Ze wszystkich przeméwien przebi-
jala dominujgca nuta przywigzania i tesknoty za krajem. Na ban-
Liecie uchwalono jednomyélnie wéréd gorgeych oklaskéw wystaé
depesze holdowniczg do Marszalka Pilsudskiego.

Tu, w przeméwieniu prezesa towarzystwa, zdarzyl si¢ podobny
lapsus linguae, jak w przemdéwieniu Brazylijezyka:

— Mielismy Koéciuszke, mieliémy Berka Joselewicza, a te-
raz mamy.. Skarzynskiego!... '
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Rio de Janeiro. Widok z Corcovado,

..mozna patrzyé calemi godzinami...




a noc Rio de Janeiro staje si¢ jeszcze pickniejsze...

Kiedy zapad




Rio. Zatoka w blaskach ksigiyca.




LGlowa Cukru”,

Rio.



Menu na tym bankiecie bylo zestawione doéé oryginalnie —
najpierw ciasteczka i likiery, a potem wino i ryba po zydowsku,
ktéra, nawiasem méwiac, byla doskonala i palaszowalem j3 z ocho-
ta, lykajaec smaczne kaski wraz z mnéstwem pochlebnych sliow.

Ogromnie podobalo mi si¢ éniadanie w Rotary-Clubie,
przeprowadzone zgodnie ze statutem w poélnocnoamerykanskiem
tempie. Caloéé razem z przeméwieniami trwala dokladnie tylko
jedng godzine. Widocznie tworcom statutu musialy dobrze daé si¢
we znaki bankiety i niekoriczace sie¢ przeméwienia...

Pozatem odbylo sie kilka przyje¢ dyplomatycznych i pél-
oficjalnych w poselstwie, éniadanie u prezesa tow. Polsko-Brazy-
lijskiego b. min. Rodrigo Octavio, u prezesa Nowickiego i énia-
danie u p. J. Czaplinskiej.

W tym czasie otrzymalem instrukcje z M. S. Z. (dotychczas
mialem tylko poufng od gen. Orlicz-Dreszera), ze mam lecieé
do Kurytyby, Porto Alegre i Buenos Aires, a potem do Ameryki
Pélnocnej, drogg, jaka uznam za najlepszg. Chcialem wiec roz-
poczaé dalszy lot, aby jaknajpredzej wypelnié zadania, lecz 26
maja mial si¢ odbyé bal Polsko-Brazylijski, przeniesiony na ten
termin z dn. 3 maja z powodu wypadku samochodowego, jakiemu
ulegl Prezydent Brazylji i jego Zona,

Minister Grabowski, nie spodziewajac si¢ tak szerokiej instruk-
cji dla mnie, chcial abym byl obecny na tym balu, wobec czego
méj pobyt w Rio de Janeiro przedluzyl sie.

Bal naszego poselstwa w lokalu Botafogo-club byl wspanialy.
Zgromadzil okolo siedmiuset 0s6b ze sfer rzadowych, dyplomacji,
kolonji polskiej, towarzystwa polsko-brazylijskiego, przedstawicieli
miejscowego spoleczenstwa i kolonji Zydéw polskich.

Bal rozpoczagl sie akademja w gléwnej sali, na ktérej pro-

gram zlozylo si¢ przeméwienie b. min. R. Octavio o konstytucji
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3 maja, o Polsce wspélezesnej i o moim locie. Po przemdéwieniu
wreczono mi na estradzie piekny zbiér amuletéw, poczem nastg-
pila czesé koncertowa, w ktorej wystapila p. Korytko-Domaniewska.

Po akademji w dolnych salonach trwal do rana hueczny bal,
przyczem powszechne zainteresowanie wzbudzal gen. Strzemienski,
ktéry byl w mundurze wojskowym.

Po balu jeden dzien przeznaczylem na odpoczynek, przed
dalszym lotem.
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PARANA I RIO GRANDE DO SUL

ZIEN ODLOTU DO KURYTYBY UKRYWALEM
przed prasa i publicznoécig i z tego po-
wodu niektérzy poobrazali sie nieslusznie
na nasze poselstwo, zamiast mieé pre-
tensje do mnie.

Poczuwam si¢ do obowigzku podania

powodéw tej tajemniczoSei.

Najlatwiej i najprzyjemniej leci si¢ pilotowi, gdy jest po-
zostawiony samemu sobie, gdy nikt go nie Zegna i nikt na niego
nie czeka, chociaz powitanie nie jest tak groine jak pozegnanie,
ktére bardziej absorbuje.

Jezeli lotnik ma odbyé kilkugodzinny przelot, a przed star-
tem zapomni przygotowaé sobie wszystkiego, jak nalezy, — to ta
pnieuwaga méci si¢ potem przez cala droge, powodujgc niewygode
dla pilota, lub nawet zmuszajac go do ladowania w celu usu-
nigcia bledu. Jedli znowu lotnik potrafi si¢ na tyle opanowaé,
ze zapomni o Zegnajacych i przed startem cala uwage skupi na
maszynie, to pézniej w drodze opadng go watpliwoéci i ogarnie
niepokéj innego rodzaju — czy aby pozegnal si¢ ze wszystkimi,
czy podajae reke trzymal sie écifle kolejnosci w myél zasad pro-
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tokolu i nie pomylif sie w hierachji, czy tez wreszcie nie poca-
fowal zamiast przyjaciela, ktérej z obecnych pan.

Sam bylem jeszcze w polozeniu o tyle gorszem, ze mialem
maszyne przygotowang do rekordu, a nie do turystyki. Nie bylo
w niej bagaznika ani nawet miejsca na jakgé walizke. Przylecia.
lem do Ameryki, mieszczac caly swéj bagaz w dwéch teczkach,
z ktorych jedna zawierala mapy, a druga — przybory tualetowe,
poza bagazem rezerwowym na wypadek przymusowego ladowania
lub wodowania. Im dalej lecialem tem bardziej bagaz si¢ powick-
szal: przybyla trzecia teczka z ubraniem, czwarta z bielizna i oprécz
tego spadochron. Smoking, ktéry odwazylem si¢ kupié w Kury-
tybie, musialem wieszaé wprost na wieszaku w kabinie.

Trzeba bylo sporo czasu i wysilku, zeby oblozyé si¢ wkolo
teczkami w taki sposéb, aby mieé rzeczy potrzebne pod rekg,
e jednoczeénie swobodnie wladaé sterami. Prosz¢ zatem bardzo
o wybaczenie, iz z tych wzgledéw musialem ukrywaé odlot i wy-
lecialem bez pozegnania, pozbawiajac wielu widoku startujacej
maszyny.

Na lotniske udalem si¢ w towarzystwie, ze tak powiem, naj-
blizszej rodziny, t. j. pana Ministra i reszty poselstwa z dr. Wa-
gnerem na czele. W porcie az si¢ roilo od oficeréw lotnikéw —
to poczciwf general Aranha zebral wszystkich na moje pozegna-
nie. W kasynie wypiliémy czarng kawe a przy szampanie gen.
Aranha powiedzial bardzo serdeczna mowe, wreczajge mi jako
porte-bonheur spadochron oraz zyczae, bym nigdy nie mial po-
trzeby go otwieraé. Podzickowalem przeméwieniem w jezyku pol-
skim, ktére p. minister Grabowski byl laskaw przetlumaczyé.

Wystartowalem dn. 29 maja o godz. 9 min. 50 w towarzystwie
klucza trzech samolotéw brazylijskich, ktére odprowadzily mnie
100 km.

100



Pogode mialem sliczng, a przed sobg 720 km. najpiekniejszej
drogi. Caly czas gérzyste poszarpane wybrzeze, a u brzegu mné-
stwo wysp i wysepek. Lecz, jak to zazwyczaj bywa, teren wygla-
dajgcy pigknie z lotu ptaka, nie byl bezpieczny, gdyz pozbawio-
ny zupelnie plazy i miejsc mozliwych do ladowania. Po drodze
mialem tylko jedno lotnisko w Santos.

Przed Parangua skrecilem w prawo i polecialem 100 km.
w glab ladu. Ten odcinek drogi prowadzil nad wspanialym par-
kiem naturalnym. Od zatoki paranaguernskiej teren wznosi gwal-
townie i na wysokosci 900 mtr. nad poziomem morza roztacza sie
rozlegly plaskowyz paranski. Przedtem jednak nalezy przejié przez
bramy wéréd szczytéw goérskich wysokich na 1700 mtr., ktére stoja
na strazy groinych uroczysk i wspanialych kaskad. Wéréd urwisk
i nad skrajami przepasci wije sie serpentyna linja kolei zeliznej,
a przez druga przelecz przeprowadzono szose.

Kurytyba. Publicznoéé na lotnisku w oczekiwaniu na przylot.
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Kurytyba. Przedstawicielki Polonji.

Szezyty gor bardzo czesto spoczywaja w chmurach, totez ko-
munikacja lotnicza z Kurytyba bedzie miala pewne trudnoéci,
chyba ze bedzie si¢ odbywaé na S. Paulo.

W poblizu Kurytyby musialem wymijaé dymy z wypalanego
stepu (dla uzyZnienia ziemi), poczem polecialem nad miasto,
azeby zgbry obejrzeé stolice naszego wychoditwa brazylijskiego,
ktore najliczniej rozsiadlo si¢ w Paranie.

Gdy znalazlem si¢ nad lotniskiem ogarnelo mmie zaklopota-
nie. Lotnisko jest male, dopiero plantowane i w Rio de Janeiro
radzono mi, Zebym siadal jaknajblizej hangaru. Tymeczasem naj-
lepsze podejécie zostalo zajete przez samochody i publicznoéé,
prawdopodobnie wskutek zmiany kierunku wiatru.

Przewidujgey komendant lotniska porucznik Souto wylecial
na moje spotkanie, aby wskazaé¢ mi miejsce lagdowania, lecz, nie-
stety, rozmineliémy sie w drodze.

“
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Kurytyba. Wicekonsul kpt. Cyhulski, konsul dr. Staniewicz, dowédca garnizonu.

Ladowanie bylo trudne, gdyz moja maszyna, obliczona na du-
ze obcigzenie, miala twardg amortyzacje w podwoziu i zarazem du-
%3 noénoéé przy ziemi. Trzeba bylo ladowaé bardzo delikatnie,
niestety jednak nie udalo sie: przy zetknieciu z jakas nieréwno.
écig peklo mi (moze juz przedtem nadwyrezone) okucie goérnej
lewej goleni podwozia.

Na szczeécie dzigki przegubowej budowie podwozia maszyna
siadla sobie jedna strong ,brzucha“, nie kapotujac, co zachwycilo
fachowcow.

Wyszedlem z kabiny, aby zobaczyé co si¢ stalo, ale tlum
przerwal juz kordony policji pieszej i konnej oraz wojska i oto-
czyl mmnie ze wszystkich stron. Obrzucono mmie kwiatami, rzu-
cano wgbre, sciskano i calowano. Wyglaszano powitalne przemé-
wienia. Trzeba bylo uémiechaé sie, odpowiadaé, éciskaé setki rgk,
a jednoczesnie wszystkie moje myéli byly przy uszkodzonym samo-
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locie. Bylem tembardziej niespokojny, ze nie zdgzylem na pierw-
szy rzut oka stwierdzi¢ rozmiaréw uszkodzen. Gdy orszak powi-
talny wraz z publicznoécia i ze mna oddalil si¢ od samolotu, wy-
mknalem si¢ boczkiem z porucznikiem pilotem Sadowskim®') do
mojego RWD. Tu z wielkg ulga stwierdzilem, ze uszkodzenie nie
jest grozne. Dalem pare wskazéwek jak przetransportowaé samolot
do hangaru i zostawilem go pod opieka por. Sadowskiego, a sam
odjechalem do miasta w towarzystwie p. konsula generalnego dr.
Staniewicza, konsula p. Cybulskiego, (kpt. obserwatora z 1 p.
lotn.) i ich malzonek.

Gdy po defiladzie przez miasto korowéd aut rozwigzal sie,
wrécilem cichaczem z Tolkiem Cybulskim na lotnisko, aby spo-
kojnie zastanowié si¢ nad kalectwem mojej towarzyszki. Okazalo
sie, ze zapobiegliwy por. Sadowski ulozyl juz plan dzialania, bra-
kowalo tylke moich technicznych wskazéwek. Por.-pil. Souto (na
lotnisku w Kurytybie byl detaszowany maly oddzial lotniczy z dwie-
ma maszynami, jako zaczatek przyszlego pulku lotniczego), mial
éwietnych mechanikéw, a sgsiednie warsztaty artyleryjskie posiadaly
aparat do spawania. Poniewaz ze wzgledu na nieznajomoéé je-
zvka portugalskiego nie moglem porozumiewaé si¢ bezpodrednio
i braklo mi na to czasu, wskutek przewidzianych uroczystodci —
bylem niezmiernie wdzigezny inzynierowi Wasilewskiemu, gdy
zaofiarowal swoja fachowa pomee przy naprawie samolotu.

Program rozpoczal si¢ jak zwykle od wizyt oficjalnyeh, kté-
rych bylo mniej niz w Rio de Janeiro, gdyz Kurytyba jest tylko
stolicg stanu Parana. Jak sie¢ okazalo na lotnisku byli przedsta-
wiciele wladz cywilnych i wojskowych, lecz w tumulcie jaki po-

) Por. Sadowski, ktéry przed paru laty wyemigrowal z kraju zajmuje
si¢ tu Zywo organizacjami wychowania fizycznego w naszem wychodztwie.
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wstal zdolalem zamienié¢ tylko kilka sléw z generalem, komen-
dantem garnizonu.

Akademja, ktérg urzgdzono z okazji mego przylotu byla bar-
dzo podniosta. Wygloszono kilka ladnych przeméwien, a produkeje
sceniczne pod kierowniciwem pandéw Ficinskiego i Morozowicza
mialy naprawde wysoki poziom, przyczem deklamowano wiersze
napisane specjalnie na moja czeié, a gléwnym autorem byl prof.
dr. Kosobudzki, dyrektor szkoly polskie;j.

W Kurytybie istnieje Zwiazek Milosnikéw Sceny, ktéry dzie-
ki energji zarzadu oraz zapalowi wszystkich czlonkéw zyskal so-
bie uznanie nietylko spoleczenstwa polskiego, ale i brazylijskiego.
Zwigzek ten, kiory zaszezycil mnie godnoécia honorowego prezesa,
urzadzil bardzo efektowny bal lotniczy. Réwnie wesolo bawilidmy
si¢ na balu ,Junaka®“. Organizacja ta, stworzona dzieki usilnej
pracy por.pil. Sadowskiego, a prowadzona przez prezesa Se-
kule ma na celu poza utrzymaniem mlodziezy wychodzczej

Kurytyba. ...Na polu sportowem osiaga ,Junak” éwietne wyniki...
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w polskodei — wychowanie fizyezne. ,Junak® rozwija sie zna-
komicie. Jest to najkarniejsza i najbardziej zwarta ze wszyst-
kich organizacyj, jakie widzialem w Ameryce Poludniowej. Na
polu sportowem osiaga ,Junak“ Swietne wyniki, bijac we wszel-
kich rozgrywkach kluby sportowe innych narodowoéci i zajmuje
pierwsze miejsce w Paranie. Dzigki temu organizacja ta robi pel-
skodéci doskonaly propagande, gdyz zwyciestwa sportowe najbar-
dziej przemawiajg do ogélu, szczegdlnie gdy chodzi o spoleczen-
stwo amerykanskie.

Najpodnioélejszg uroczystoscia byla msza dziekezynna spo-
wodu mojego szczesliwego przylotu i modly o dalsze powodzenie.
Nabozenstwo odprawil ksigdz proboszez Trzebiatowski, wyglasza-
jac przytem patrjotyczne przeméwienie. Ks. Trzebiatowski jest
jednym z tych ksiezy rzymsko-katolickich, ktéry umie doskonale
pogodzi¢ obowigzki duszpasterza z obowigzkami dobrego Polaka,
czego mialem dowdd, zwiedzajage prowadzong pod jego patrona-
tem szkole siéstr Rodziny Marji.

Przy wizycie w komendz’ : wojsk stanowych®') urzgdzono mi
ladng manifestacje — u wejécia do koszar powitali nas (bylem
z konsulem generalnym dr. Staniewiczem i konsulem Cybul-
skim) wszyscy oficerowie, poczem orkiestra odegrala hymn pel-
ski i brazylijski. W sali przyjeé powital nas dowédca i wyzsi
oficerowie, a po wypiciu kawy i szampana poszliémy zwiedzaé
koszary. Podziwialem &wietne gospodarstwo rolne, warsztaty sto-
larskie i wielka czystosé, jaka wszedzie panowala. Na dziedzificu
koszar stali wyszeregowani wszyscy podoficerowie i szeregowcy.

1) Brazylja ma dwa rodzaje wojcka: federalne — ogélno-brazylijskie
i stanowe, utrzymywane przez kazdy z poszczegélnych stanéw Stanéw Zjedno-

czonych Brazylji.
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Na dalszy program pobyiu w Kurytybie zlozyly si¢: prazyjecie
w klubie sportowym Country, bal urzadzony przez dowédee i ofi-
cerow wojsk federalnych, przyjecie w Zwigzku Polskim i prazy-
jecie urzgdzone przez Aeroklub Paranski.

Lotinictwo sportowe w Brazylji dotychezas jeszcze nie istnieje.
Aeroklub Paranski najzywiej krzgta si¢ okolo jego stworzenia
i prowadzi wytezona propagande.

Przyjecie, jakie mi zgotowano, bylo bardzo mile. Przed ho-
telem, w ktorym odbywala si¢ uroczystoié, powitala mnie orkie-
stra wojskowa. Pigkna cérka prezesa Aeroklubu, kandydatka praw,
wyglosila niemniej pickne przeméwienie, poczem wreczyla mi zlo-
ta odznake Aeroklubu.

Zwiedzalem réwniez polskie szkoly. Dzieciaki, spoczgtku tro-
che zesirachane i przejete, oémielaly sie¢ predko i zasypywaly
mnie kwiatami, épiewajac piosenki i deklamujgc wierszyki, spe-
cjanie napisane przez nauczycieli lub starsze dzieci. Pozatem
oirzymalem szereg dziecigcych robétek. Na moje pytania o za-
miary na przyszlosé, prawie ze wszystkie odpowiedzialy (jakzeby
moglo byé inaczej!), Zze pragna zostaé lotnikami.

Niezapomniane wrazenie wywarla na mnie wycieczka w géry,
jaka odbylem z p. konsulem Staniewiczem, pp. Cybulskimi, p. Le-
chem z poselstwa i p. Paszkowskim. Pojechaliémy samochodami
w kierunku oceanu do Morretes, a stamtad wrécilismy do Kury-
tyby drezyna motorowa, laskawie oddang nam do dyspozycji
przez dyrekcje kolei paranskich.

Pogoda byla wymarzona, a szosa wyjgtkowo dobra. Przedosta-
liémy si¢ poprzez géry Sierra do Marr i zjezdzajagc wdol obser-
wowaliSmy wyraZnie zaznaczajaca sie roznice klimatu — Kkonty-
nentalnego na wyzynie paranskiej i pelnego parnej wilgoci -—
rnadmorskiego.. 8
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Zima w Paranie jest ostrzejsza niz przypuszczalem: od zachodu
stofica do wschodu panujg silne chlody, tem dotkliwsze, ze w po-
fudnie, gdy sloiice dobrze przygrzeje, jest goraco.

Po obu stronach drogi, wijgcej sie nad urwiskami, szumiala
dzika puszcza, bogata w przeréine gatunki drzew i krzewdw. Nizej
w ciemnozielony gaszcz zaczynaja wplataé si¢ jasne plamy zieleni
palm bananowych. (Banany sa tam tak tanie, Ze za 50 groszy
mozna dostaé olbrzymia kisé, ktérg sie mozna zZywié przez caly
tydzien).

Jeszcze pigkniejsza, gdyz dziksza i émialo wytknigta na zbo-
czach goér, byla droga powrotna torem kolejowym.

Chyba dzieci w Praterze wiedenskim nie zachwycaja si¢ tak

Parana. Droga wije si¢ nad urwiskami.
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kolejkg podziemny, jak my zachwycalidmy si¢ jazda drezyng po-
przez tunele i mosty, rzucone nad kaskadami. Droga wspinala sig
stale stromemi serpentynami. Zatrzymywaliémy si¢ co chwila, aby
napawaé¢ si¢ widokiem otaczajgcej nas dzikiej matury, jak i do-
liny siggajacej Atlantyku. Jest to najpigkniejsza droga w Brazylji.

Zapadal juz wieczér, gdy wrécilismy do Kurytyby. Bylismy
tak syci wrazen, ze nie odczuliémy nawet zimna, ktérem nas przy-
witala wyzyna paraniska.

Pp. konsulostwo Staniewiczowie, u ktérych przez caly czas po-
bytu w Kurytybie bylem serdecznie goszczony, wydali na moja
czesé obiad i wielki raut.

Bardzo mile bylo przyjecie ,,w swoim kétku™ u pp. kons. Cy-
bulskich. Tolek Cybulski jako méj stary kolega machngl tak ladne
przemowienie, ze omal -obaj nie poplakaliémy si¢. Kilka bardzo
milych chwil spedzilem réwniez w godcinie u pp. Sadowskich.

Jeden z wieczoréw byl przeznaczony na odezyt. Kpt. Cybul-
ski méwil o loinictwie polskiem w czasie wojny, ja natomiast -—
¢ swoim locie, o obecnym stanie lotniciwa sportowego, wojsko-
wego i komunikacyjnego w Polsce, o roli jaka spelnila i spelnia
nasza armja w wychowaniu obywatela i odbudowie Panstwa, a za-
koneczylem apelem do wychedZiwa, aby, biorac przyklad z Macierzy,
zgodnie dazylo do jednego celu, pracujge ku chwale Polski i no-
wej Ojezyzny — Brazylji.

Pobyt méj w Kurytybie przedluzal si¢, a ja plonglem checig
zobaczenia t. zw. ,JInterjoru® — glebi kraju, gdzie nasz rolnik
uprawia nowg ziemig.

Wreszcie wyruszylismy w podréz starym, poczciwym fordzia-
kiem, pamigtajagcym zapewne przedwojenne czasy. Obsade sta-
ruszka tworzyli: konsul Cybulski, por. Sadowski, p. Paszkowski
i ja. MieliSmy przed soba 750 km. polnych drég i odwiedzenie
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dwéch oérodkéw — Ponta Grossy i Marechal Malet — a czasu
na to wszystko péltora dnia i noc. Wyruszylismy wiee, gdy bylo
jeszcze ciemno. O Swicie jechalismy jakis czas prawie -poomacku
przez opary i niskie chmury — mgle. Wkrétce, gdy wzeszlo sloi-
ce, roztoczyl si¢ przed nami niezwykly widok: palmy, pinje, bam-
busy i drzewa pomaranczowe pelne owocéw — wszystko to bie-
lilo si¢ od szronu.

WysiedliSmy, aby porobié zdjecia fotograficzne. Dla wigk-
szego kontrastu chcialem wzigé z auta kiéé bananowg, ale zostal
mi w reku tylko pret — wszystkie banany zmarzly i odpadly.
Pomaraficzom przymrozki te nie szkodza — przeciwnie — owoce
te dopiero po nich nabieraja odpowiedniego smaku.

Droga wila sig w terenie lekko falistym, stepowym, tylko
gdzieniegdzie bylo widaé zagajniki. Na pierwszy rzut oka kraj-
obraz niewiele réinil si¢ od naszego, dopiero po dokladniejszem
przyjrzeniu si¢ roslinnnoici mozna bylo dostrzec réznice.

O 12 km. przed Ponta Grossa przy moécie na rzece ujrzelismy
sporo ludzi i szereg samochodéw — to delegacje wyruszyly na-
przéd, aby nas przywitaé. Po powitaniach, usciskach i radosnych
okrzykach uformowal si¢ korowdd, ktérym przeciagneliémy przez
miasto do Domu Polskiego.

Kiedy w Kurytybie zapraszano mnie do odwiedzenia Ponta
Grossy, stolicy stepéw paraiiskich, dowiedzialem si¢, ze s3 tam
dwa wadzgce sie ze sobg stowarzyszenia polskie i przeto urzadza mi
dwa przyjecia. Odpowiedzialem, Zze o tem mowy byé nie moze —
przyjezdzam odwiedzié Polakéw w Ponta Grossie, a nie obozy.
Rezultat byl ten, Zze na czas mojego pobytu zawarto zawieszenie
Lroni i przyjmowano mnie wspélnie.

Na akademji w Domu Polskim pierwszy przemawial nauezy-

ciel p. Jakubiak. Porwany zapalem zapommnial o przygotowanej
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Przedstawiciele spoleczefistwa polskiego w Ponta Grossie.

mowie oficjalnej i przeméwil od serca gorgco i plomiennie, a tak
wzruszajgco, ze na sali co chwila slychaé bylo pociggania nosem
i pochlipywania.

Nastepny méwcea, p. Las, po paru slowach tak si¢ wzruszyl, ze
rzucil mi si¢ na szyje¢ i obaj poplakaliémy sobie przy witorze
reszty zgromadzonych.,

Bylo jeszcze kilka przeméwienn (w tem i moje), poczem uda-
lismy si¢ z wizytami do prefekta i komendanta garnizonu. Pul-
kownik, uprzedzony na krétke przed wizyta, zdazyl pomimo to
zmobilizowaé wszystkich oficeréw i wystawié orkiestre.

Na zwiedzanie miasta nie bylo czasu. Coprawda te kilka
ulic, ktére przejechalismy samochodem, wystarczylo dla zorjento-
wania si¢ w caloéci. Zastanawialo mnie, czem kierowali si¢ pierwsi
mieszkanicy Ponta Grossy, wybierajagc miejsce pod budowe tego
miasta. Rozsiadlo si¢ ono na wzgérzu, wéiréd smetnych stepéw, bez
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oparcia o nieodzowng w zyciu miejskiem rzeke, zdala od laséw,
iagodzgeych klimat.

Wiatry jakby specjalnie upodobaly sobie dla swych harcéow
wzgérza Ponta Grossa, niosgc w porze suchej tumany czerwonego
kurzu. Samo miasto nie posiada zadnych szczegélnych cech cha-
rakterystycznych — proste, czyste ulice i niskie domy — zwykly
wyglad prowinecjonalnego miasta, ale dla swych rozleglych okolic
jest cno stolica. Rownie dziwil mnie wybér miejsca dla Kurytyby.
Malownicze géry, widniejagce na wschodnim horyzoncie, bylyby
slicznym naturalnym parkiem dla miasta polozonego u ich podnéza.

Po obiedzie ruszylismy w dalsza droge do Irati juz w wigk-
szem towarzystwie, przylgezyl sie do nas bowiem p. Zawadzki,
inspektor firmy Shell, ktéra zaopatrywala mnie w materjaly pedne.
Pojechal z nami nie tyle z urzedu ile dla okazania swej sympatji.
Towarzystwo jego bylo bardzo pozadane i mile zar6wno ze wzgle-
du na osobiste zalety charakteru p. Zawadzkiego i jego pogodny
humor, jak réwniez wskutek znajomoéci kretych drég paranskich
i czyhajaecych na nich zasadzek.

Droga, ktérg mieliSmy przed sobg, nie byla szosg, ani nawet
¢pecjalnie wytknigtym traktem — ot zwykla &ciezka, wyjezdzona
i- rozszerzona z biegiem lat, biegngca przez dziewicze lasy, po-
przecinana boczricami (oczywiscie bez Zadnych tablic orjentacyj-
nych), pelna dziur, wybojéw i czerwonego kurzu. Gdyby nie pize-
wodnictwo p. Zawadzkiego, moglibySmy krecié si¢ przez tydzien
w tej gmatwaninie drég i polamaé wszystkie resory nimby&my
dotarli na miejsce.

W porze deszczowej drogi zamieniaja si¢ w jedno olbrzymie
bajoro i wtedy, wybierajac si¢ w podréz samochodem po Paranie,
trzeba przywigzaé¢ stylu dwa woly, do wyciagania wehikulu z grza-
skich dziur.
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Pinjory paranskie.

Osadnicy polscy w Paranie.
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Parana. Czesto spotykane dziwaczne glazy.

Parana. Step.




Przylot do Porto Alegre.

Porto Alegre. Kpt. Reys i dwaj piloci brazylijecy z eskadry.




Porto Alegre.

Porto Alegre.

Tlumy na lotnisku.

\Vizyta w prasie.




Wieczorem dotarlismy do smuinej pamigci Irati, gdzie spe-
dziliSmy noec,

Musze tu pokrétce wyjaénié, dlaczego nadalem temu mia-
steczku epitet ,smutnej pamiegci“. Nie mam zamiaru ani przez
chwil¢ dotkngé tem naszych rodakéw, mieszkajgecych w Irati,
ktérzy z ,Junakiem“ na czele podejmowali mnie nader serdecz-
pie i goécinnie,

Zawinil w tem tylko miejscowy ksigdz, ktéry z nadmiaru slu-
zalczoéci wobec miejscowych wladz, mimo naszych présbh, urzg-
dzil w powrotnej naszej drodze na wlasna reke wielka szope po-
witalng (po raz drugi) i mocno przesadzil. Wyniklo z tego po-
wodu male nieporozumienie, w ktére niepotrzebnie weiagnieto
osobe prefekta. W rezultacie cala sprawe zlikwidowalismy w ten
sposéb, ze z braku czasu posltalismy prefektowi tylko bilety wizy-
towe i pojechaliémy dalej. Pozostal wprawdzie pewien niesmak,
spowodowany zachowaniem si¢ niektérych jednostek, jednak nie
wplynelo to na méj jaknajlepszy sgd o polskich mieszkaricach Irati.

Marechal Malet jest jedng z najdzielniejszych i najzywot-
niejszych naszych kolonij w Paranie, do czego wiele przyczynil
si¢ niestrudzony organizator i kierownik duchowy wszelkich po-
czynain p. Paul.

Z dumg w zupelnoici usprawiedliwiong pokazywano mi
wspanialy gmach kolegjum polskiego, chlube naszego wychéditwa
i ofrodek kultury narodowej. Kolegjum to pod kierownictwem
p. Postka rozwija sie znakomicie i z jego muréw wychcdza liczne
rzesze przygotowanej do patrjotycznej stuzby mlodziezy, powiek-
szajac kadry ,Junakéw®.

Wiadomoéé o naszym przyjezdzie do Marechal Malet wyprze-
dzila nas zaledwie o pél godziny. Mimo to panie tak energicznie
zabraly si¢ do pracy, ze przyjecie wypadlo bardzo okazale i wy-



Marechal Malet. P. Paul, p. Zawadzki,

warlo niezatarte wspomnienie, poniewaz wychodZtwo tworzylo
naprawde jedng zgrang rodzine. W czasie przyjecia wygloszono
szereg przemowien. Przemawiali — miedzy innemi inz. Krzesi-
mowski i prefekt.

P. Paul — abstynent — tak si¢ wzruszyl w czasie przyjecia,
7ze na jeden wieczér odstgpil od swych zasad, aby wychyli¢ kilka
toastéw. Ten dzielny czlowiek ma jedng slabostke — obawia sie
samochodéw, jak djabla, ale gdy odjezdzaliémy, zmégl swa obawe
i odwidzl nas samochodem az do Irati.

Drugim abstynentem, ktéry na jeden dzienr zerwal z zasa.
dami w czasie gorgcego i serdecznego klimatu przyjecia w Mare-
chal Malet byl nasz przewodnik, p. Zawadzki. Ruzochocil sie tak,
ze w powrotnej drodze, zatrzymujgc si¢ na rozstajach dla wska-
zania drogi, proponowal nam stale ,jednego”. Korzystalismy chet-
nie z jego propozycji, gdyz poranek byl bardzo chlodny, szron po-
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pokrywal pola i drzewa, a kpt. Cybulski zaopatrzyl si¢ w solidne
przekaski.

Przybyliémy w powrotnej drodze do Ponta Grossy pézno
w nocy. Poniewaz pana Paszkowskiego jako§ ,,pokrecilo®, a ,For-
dziak® nam sie zbuntowal, za to, Zze na stare lata pedziliSmy go
przez dwa dni i prawie dwie noce i odmoéwil posluszenstwa, po-
stanowiliSmy przeto pozostawié oboje na kuracji. Pan Bukowski
~marszalek® (wlaéciciel hotelu w Ponta Grossa) przenocowal mnas
pocichu, a raniutko pojechaliémy autem w dalsza droge, zwiedza-
jac jeszcze kopalnie zlota, lezace w poblizu Kurytyby.

W czasie wycieczki do ,interjoru® widzialem bardzo duzo, ale
i zarazem bardzo malo, w poréwnaniu z tem, co mégtbym je-
szcze zobaczyé, gdybym mégl dysponowaé czasem.

Wrazenie wynioslem jaknajlepsze — zetknalem si¢ z moe-
nem, zdrowem i pracujagcem wychodZtwem, bylem w jednej Pol-
skiej Rodzinie, a nie wiréd wielu klécacych sie stowarzyszen. Ale
mimo wszystko z rozmyélain i wrazen powstala uraza i zal do...
naszych przodkéw.

Powracala uparcie ta sama myél, ktéra nasunela mi sie przed
dwoma laty — w czasie lotu afrykanskiego. Zazdroicilem tam
(oczywiscie w skrytodéci ducha) Anglikom, Francuzom, Belgijczy-
kom, Portugalezykom, Hiszpanom i innym nacjom, ze choé odda-
leni o tysigce kilometréw od ojczyzny, sa jednak u siebie, w cie-
niu wlasnego sztandaru i pod ochrona wlasnych praw. Nie byliémy
narodem morskim, zabraklo nas, gdy inni zajmowali owe tereny
viczyje. Zadza przygéd naszych przodkéw wyeczerpala sie na Dazi-
kich Polach. Braklo im ogromnych perspektyw, pragniert i ambicyj
zdobywezych, jakie dawalo morze; braklo im zmystu kupieckiego
i 2adzy zyskéw, ktére pchaly obeych zeglarzy na nieznane szlaki
morskie.
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Tu, w Paranie, kiedy zobaczylem na wilasne oczy olbrzymig
prace cywilizacyjng, dokonang rekami polskiego chlopa, kiedy wi-
dzialem te wielkie obszary w trudzie i znoju, w najcigzszych warun-
kach, wydarte dzikiej naturze przez naszych osadnikéw, owa ura-
za do przodkéw i ich malo przewidujacej polityki jeszcze spotez-
niala.

Ale zostawmy prochy dziadéw i pradziadéw w spokoju — wy-
ciggnijmy tylko z ich zaniedban wskazania na przyszlosé.

Szerckie sfery naszego spoleczenstwa jeszcze ciggle nie doce-
niajag znaczenia morza w zyciu panstwa. Nasza ekspansja na dale-
kich szlakach morskich ciggle jest powolna, za malo okretéw pod
polska banderg odwiedza egzotyczne porty. Musimy zrozumieé, Ze
ten skrawek wybrzeza mamy nie poto tylko, aby wygrzewaé si¢ la-
tem na plazach. Obrét handlowy morski powinien przynajmniej
w polowie odbywaé si¢ na polekich okr¢tach. Nasza mlodziez po-
winna wyjéé na morze. Mamy w tej dziedzinie do zrobienia o wiele
wigcej, niz inne narody, ale nie wolno nam zalamywaé rak przed
ogromem czekajacej nas pracy, tylko z energja i stanowczoédcia za-
braé sie do dziela. Najwyzszy czas, aby platoniczna miloé¢ do mo-
rza zamienila si¢ w miloéé praktyczna.

Poczatek i to wspanialy poczgtek w postaci Gdyni juz zrobiony.
Dalszy cigg lezy w rekach spoleczenstwa.

Liga Morska i Kolonjalna jest tym organem, ktéry uczy ko-
chaé praktycznie morze, ktéry budzi czujnoéé spoleczeristwa
i krzewi znajomoéé spraw morskich. Liga nawigzala kontakt z wy-
chodZtwem, krzepi jego dume, swiadomoéé narodowsg i broni przed
wynarodowieniem, oczywiscie nie odciggajac od obowigzkéw wzgle-
dem przybranej ojezyzny. Liga wreszcie szuka odpowiednich tere-
néw osadniczych dla naszych emigrantéw oraz bada mozliwoéei

uzyskania wlasnych kolonij.
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Wiemy, jak wiele zrobila i robi Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej, dzigki groszowym skladkom spoleczenstwa. Je-
szcze wicksze zadania lezg przed Liga Morsks i Kolonjalng, a wiee
kazdy komu nie jest obojetny rozwdj potegi panstwa, kazdy tro-
szczgcy sie o przyszloéé gospodarcza kraju, o losy naszego wychodz.
twa, powinien bezwzglednie zostaé czionkiem Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej.

Zdolalem stwierdzi¢ w czasie swojego lotu, ze jeden konkretny
czyn ma wieksza wartoéé propagandowsg od setki golostlownych.arty-
kuléw. Stala obecnoié naszej bandery na szlakach transoceanicz-
nych, polskie okrety w dalekich egzotycznych portach — beda tym
czynem, ktéry udowodni calemu Swiatu nasza zywotnosdé i zdolnoéé
rozumnej ekspansji.

Po wycieczce bylem porzadnie zmeczony, ale nie mialem czasu
na odpoczynek, gdyz nalezalo zalatwié reszte wizyt i przyjeé, a po-
tem lecieé dalej.

O maszyne nie klopotalem si¢ zupelnie, gdyz byla w dobrych
rekach. Zaraz po powrocie z interjoru“ inz. Wasilewski oéwiad-
czyl mi, Zze samolot jest gotowy do startu.

Chege podzickowaé mechanikom za prace zaprosilem ich na
¢éniadanie. Uczynny ,Junak® zorganizowal te impreze pierwszorzed-
nie, a panie, z dr . Kosobudzka na czele, urzadzily éwietne przyjecie,
podczas ktérego przemawiali por. Sadowski i dr. Kosobudzki.
Odpowiedzial im bardzo ladnie szef mechanikéw.

Z Kurytyby wystartowalem dn. 9 czerwea o godz. 10 min. 10.

Mimo ze jak wszedzie ukrywalem dzien odlotu, na lotnisku
zgromadzilo si¢ sporo znajomych i nieznajomych. Przybyl dowédea
garnizonu z kilkoma oficerami, zast¢pca interwentora, prefekt, dele.
gacja Aeroklubu, oficerowie wojsk stanowych i t. p.

Droge (680 km.) mialem latwy i ladna. Pogoda jak na zamé-
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wienie — sloneczna i bez mgiel, ktére w tej porze roku zazwy-
czaj stale placza sie¢ w okolicach stanu Santa Catharina. Widoki
byly bardzo ciekawe, szczegélnie w poblizu duzej wyspy Floria-
nopolis, polaczonej z wybrzezem dlugim mostem.

Na granicy stanu Santa Catharina i Rio Grande do Sul koiiczy
si¢ pasmo gér a zaczyna wielka, idealnie réwna plaszczyzna.

Mniejwiecej o 60 km. przed Porto Alegre ujrzalem sie w jed-
nej chwili otoczonym przez trzy brazylijskie samoloty wojskowe.
Byl to dowddca eskadry kpt. Reys z towarzyszami, ktérzy wylecieli
na moje spotkanie i odnalezli mnie, mimo Ze moglem przylecieé
od oceanu trzema drogami.

Poczatkowo mialem zamiar ladowaé na lotnisku Aeropostale’u,
ale eskorta zaprowadzila mnie na lotnisko wojskowe.

Gdy zobaczylem ttumy ludzi zgromadzonych na lotnisku, zdzi-

wilem si¢ bardzo, gdyz nie przypuszczalem, ze w Porto Alegre

Porto Alegre. Powitanie przez dziatwe szkolng.




znajduje si¢ tak duza kolonja polska. Jest ona — jak si¢ péiniej
przekonalem — doskonale zorganizowana.

Na lotnisku panowal wzorowy porzgdek. Powitali mnie: pa-
tron kolonji, p. Anusz, prezes stowarzyszeni polskich w Rio Gran-
de do Sul, p. Sluzynski. przedstawiciele wladz stanowych i miej-
skich, delegacje oraz szkoly. | |

Czulem si¢ bardzo nieszczegélnie, gdyz meczyla mnie gorgezka
(wskutek grypy, jakiej nabawilem sie w Kurytybie). Na szczedcie
przeméwienia powitalne byly krétkie, choé bardzo serdeczne, tak
ze wkrétee ruszylismy korowodem do hotelu, gdzie dzigki pp. Slu-
zynskiemu i Anuszowi moglem wypoczaé do wieczora. Po wypo-
czynku zjedliémy obiad w &cislem i serdecznem kélku.

Nazajutrz w towarzystwie pp. Anusza i Sluzynskiego zlozylem
wizyty przedstawicielom wladz stanowych i miejskich, oraz miej-
scowej prasie.

U gubernatora spedziliSmy zgéra godzing na bardzo milej roz-
mowie. _

Gubernator, wiedzje, Zze stan Rio de Janeiro nawigzal z Polskg
stosunki handlowe, wypytywal si¢ o mozliwoéci wymienne, pragnae,
aby réwniez i stan Rio Grande do Sul nie pozostal wtyle. Nawig-
zanie stosunkéw handlowych jest jednak doéé trudnme, gdyz w Por-
to Alegre niema naszej placowki konsularnej.

Po akademji nastgpil bankiet w doéé licznem gronie. Prze-
mawiali miedzy innymi dwaj dziekani — Polak i Brazylijezyk.
Nastepnie podochocone towarzystwo zaczelo przescigaé si¢ w prze-
méwieniach i wiwatach, tak ze musialem wszystkich powsciagaé,
obawiajgc sie, ze bankiet bedzie trwal bez korca.

Pozegnanie bylo réwnie wesole i entuzjastyczne. Siedzialem
juz w samochodzie, kiedy naraz poczulem, Za maszyna zaczyna
vnosié si¢ do géry to sprzedu to stylu. To kochani rodacy tak
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si¢ rozpedzili w wiwatach, Ze chcieli unie$é samochéd wraz ze
mng, ku przerazeniu szofera, ktéry nie mégl pojaé, co sie nagle
stalo jego potulnej zazwyczaj maszynie i skad stalowy rumak na-
bral naraz tyle sily i fantazji, ze zaczyna stawaé deba.

Jeden z entuzjastéw naszego lotnictwa nie mégl, niestety, braé
udzialu w radosnej zabawie — juz dnia poprzedniego uroczyécie
oblewal méj przylot, chodzac od knajpy do knajpy i kazge wzno-
si¢ okrzyki na moja czesé.

W jednym z lokali natknal si¢ na Niemca, ktéry przeciw-
stawil si¢ jego 2zadaniom. Powstal konflikt dyplomatyezny, kté-
rego nie mogla zalagodzi¢ wymiana not werbalnych, poniewaz byly
utrzymane w mocno niedyplomatycznej formie. Zaczelo sie starcie,
w ktérem Niemiec zostal poszkodowany. Niestety krotka byla ra-
doéé zwyciezey, bowiem na arene wkroczyla miedzynarodowa spra-
wiedliwoéé, ubrana w mundur brazylijskiego policjanta.

Wysoki trybunal w mundurze znalazl si¢ w prawdziwym klo-
pocie, gdyz sercem byl calkowicie po stronie napastnika, a for-
malne przepisy nakazywaly mu wzigé w obrone zaatakowanego.
Jak zawsze w takich wypadkach sucha formulka przepiséw praw-
nych zwyciezyla, Przedstawiciel porzgdku publicznego w dlugiem
i kwiecistem przeméwieniu wyjasnil naszemu rodakowi, Ze acz-
kolwiek rozumie doskonale jego patrjotyczne uniesienie i z checia
zamknalby oponenta, to jednak jest skrepowany wyraznemi prze-
pisami prawa i z bélem serca musi osadzié w areszcie napastnika.
Nasz rodak przyjal spokojnie wywody policjanta i poddal mu
gie bez walki.




BUENOS ATRES

RZY ODLOCIE Z PORTO ALEGRE W DN. 11
czerwca panowal na lotnisku idealny po-
rzadek, gdyz Zolnierze trzymali publicz-
nos¢ w przyzwoitej odlegloéei od samo-
lotu.

Wystartowalem o godz. 9 min. 50

A wraz z trzema samolotami wojskowemi,
kiore towarzyszyly mi przez godzine. Cala droga do Buenos Aires
(1120 km.) prowadzila nad monotonna réwnina. Szeczegélnie Uru-
gwaj (w tej czeéci, nad ktora przelatywalem) stanowi poprostu
jedno lotnisko, pozbawione nietylko laséw, ale nawet zagajnikéw.

Nad stolica Urugwaju — Montevideo — przelatywalem doéé
wysoko, gdyz na 2500 mtr. Do lotu na tej wysokoéci zmusily mnie
prady powietrzne, ktoére, idac z réznych kierunkéw, &cierajg sie
okolo przylagdka Polonia i powoduja bardzo silne rzucanie.

Buenos Aires, polozone nad bardzo szerokiem ujéciem Rio de
la Plata, wyglada z géry imponujgco. Zajmuje wielka przestrzen,
pokratkowana, przecinajacemi si¢ pod katem prostym ulicami. Doéé
gesto wystrzelajg w gére drapacze nieba, a wzdluz bulwaréw ciagng
sie ladne skwery.
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Lotnisko wojskowe El Palomar znajduje sie¢ doi¢ daleko od
miasta, po drugiej jego stronie i jest niezbyt latwe do odnalezie-
nia. Dostrzeglem jednak zdala w powietrzu grupe samolotéw, co
wskazywalo na bliskoéé lotniska.

Gdy po wylagdowaniu kolowalem w strone hangaréw, ujrzalem
z przerazeniem, ze tlum przerwal kordon wojska i ruszyl do
ataku.

Nie chege narazaé samolotu na skutki entuzjastyeznego powi-
tania, czempredzej wylaczylem silnik i poszedlem na spotkanie,
stawi¢ czolo atakujacym.

W jednej chwili znalazlem si¢ w obje¢ciach rozradowanych ro-
dakéw. Co sie ze mna dzialo — doprawdy trudno mi opisaé. Wie-
cej wiem z gazet, ktére podaly obszerne sprawozdania z tumultu
i zametu, jaki powstal. Ani wojsko, ani policja nie mogly sobie
daé rady. Dla latwiejszego utrzymania porzadku ograniczono iloéé
biletéw wstepu na lotnisko i thum publicznoéei, nieposiadajgeej bi-
letéw (zebrany na szosie), przypuécil szturm do bram. Podobno —
jak donosila tamtejsza prasa wystawiono na postrach karabiny ma-
szynowe, ale i to nie pomoglo — nie zrobily zadnego wrazenia. Tham
zdoby!l bramy i przedostal si¢ na lotnisko.

Wyrywano mnie sobie z rgk. Podezas, gdy jedni podnosili mnie
degéry, drudzy czepiali sie palta i dciagali nadél. Sciskano mnie,
szarpano na wszystkie strony, a klepanie po plecach (abrazo)
doikliwie pamietalem przez kilka dni. Poddawalem si¢ ulegle tym
wszystkim oper.acjom., wiedzge, ze sg to badZcobadZz objawy radodci.

W koncu otoczyli mnie mechanicy, wydarli z rak thumu i prze-
prowadzili do hangaru, zamykajac drzwi. Powoli przez réine
wejécia zaczely sie saczyé strumyki wybranych. Dowiedzialem sie,
ze p. Mazurkiewiczowy, Zone naszego posla, tham przewréeil i omal
nie stratowal. W bezpiecznej przystani, jaka byl hangar, zwréci-
ISy I . R —
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lismy cala uwage na to, aby doprowadzi¢ do porzadku wytarmo-
gzone ubrania.

Oczywidcie znalezli si¢ liczni przedstawiciele prasy i fotograli.
Natarla na mnie nowa armja uzbrojona w notatniki, olowki
i pidra, zasypujgc huraganowym ogniem pytan.

— Jaki odcinek drogi byl najtrudniejszy?...

Mialem cheé odpowiedzieé, ze Warszawa — Okecie ze wzgledu
na niemilosierne kocie by, ale taka odpowiedZ oceniliby nalezycie
tylko warszawianie, odrzeklem wiege:

— Cala droga byla zupelnie latwa...

—- A najsilniejsze wrazenia z lotu nad oceanem?...

— Nie mialem zadnych wrazen. Zupelnie zwyezajny lot...

— Byly jakie$ niespodziewane trudnoéci?...

— Weale! Jak sobie opracowalem lot w Warszawie — tak tez
dokladnie si¢ odbyl!...

~— Ale przeciez wiemy, ze taki lot jest bardzo trudny. Moie
pan kapitan jednak cos sobie przypomni?...

-— Naprawde, nic nie moge panom powiedzieé¢! Dla Polakéw
jest wszystko latwel!...

Korzystajge z chwili uspokojenia si¢ zgromadzonych tluméw
przekradliSmy si¢ do samochodéw. Bagaz musial tymeczasem zostaé
w samolocie, do ktérego niesposéb bylo dotrzeé.

Za nami ruszyly natychmiast z lotniska setki samochodéw
i autobuséw. Wszystkie przepelnione publicznoéeig, wznoszgeg nie-
ustannie okrzyki, Wozono mnie w ten sposéb przez wszystkie
gléwniejsze ulice, przy wiwatach tluméw, zalegajacych chodniki.

Ze wszystko jednak ma swéj koniec, dotarliSmy nareszcie ku
wielkiemu memu zadowoleniu do gmachu naszego poselstwa, gdzie
odbylo si¢ krétkie powitanie z udzialem personelu poselstwa, ko-
mitetu przyjecia i wojska, a potem obiad u pp. min. Mazurkiewi-
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czé6w w gronie personelu poselstwa. Przed poselstwem tymczasem
zebral si¢ thum rodakéw. Wiwatowano i épiewano ,,Rote” — mu-
sialem kilkakrotnie wychodzi¢ na balkon.

Minister Mazurkiewicz, poza Argentyng, jest jeszcze akredy-
towany w Chile, Peru, Boliwji, Pargawaju. Wszedzie zyskal sobie
wysokie powazanie i wielkg sympatje — zaréwno wéréd spoleczen-
stwa argentynskiego, jak i wsréd naszego wychoditwa, ktore bez
wzgledu na réinice w pogladach politycznych — ceni go bardzo
i pragnie, aby jaknajdluzej pozostal na placéwee, na ktorej oddaje
wielkie uslugi Macierzy i kolonji polskiej.

Program mego pobytu w Buenos-Aires narazie byl érednich
rozmiaréw, lecz péiniej ku mojemu przerazeniu rozrastal si¢ stale
i wygladal ogélnie mniejwiecej tak:

11.VL.33. Przylot, powitanie i obiad w poselstwie.

12.V1.33. Sniadanie, wydane przez p. Sulka w Jockey Clubie.

13.VL.33. Przyjecie w Rotary Clubie, wieczorem przyjecie dy-
plomatyczne w poselstwie.

14.VL.33. Przyjecie u pp. Markus.

15.VL.33. Sniadanie u pp. Rubinstein, wieczorem bankiet
w Domu Polskim.

16.V6.33. Pokaz lotniczy, éniadanie w kasynie oficerskiem,
wieczorem obiad ze sferami urzedowemi w poselstwie.

17.VL33 Sniadanie dla prasy argentynskiej.

18.V1.33. Nabozefistwo, audycja radjowa, éniadanie w posel-
stwie dla pp. Rubinstein, bal wydany przez komitet przyjecia.

19.VL.33. Sniadanie u dyrektora P. K. O., obiad u ,,Wujaszka®™
p- Sulka.

20.VL.33. Praca kolo samolotu.

21.VL33. Sniadanie u Szefa Lotnictwa Wojskowego, pozegna-
nie w P. K. O.
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Ze samolot taki maty,
Zes pokonal trud ten caly.

Radjowiesci wszedzie biezq:

— Vwa Condoro Silencieso!






Program ten byl mocno przeplatany wizytami u wladz, dyplo-
macji i bardzo licznej prasy.

Od Polakéw, zamieszkujgeych w réinych zakatkach Ameryki
Poludniowej, otrzymalem setki wzruszajgcych listéw. Niektére
z nich byly zbiorowe, inne podpisane tylko inicjalami. Takim byl
list podpisany literami W. B., zawierajacy 50 pezéw i trzy bilety
na loterje z proéba, a bym przyjal ten ,darunek od kochajgcego
rodaka dla bohatera®...

P. Szulc-Sulk jest ,,wujaszkiem®, conajmniej paru dziesigtkéw,
jesli nie setek ,siostrzeficow*. Jowialny, wesoly i serdeczny z la-
twoéciag zdobywa sobie sympatj¢ wszystkich i juz w czasie éniada-
nia nazajutrz po przybyciu do Buenos Aires i ja zaawansowalem
do rzedu jego .siostrzencow™.

Moim nieodlgeznym towarzyszem i serdecznym opiekunem byl
p- Szmejko, urzednik polskiego poselstwa, autentyezny siostrzeniec
p- Szulc-Sulka.

Gmach Jockey-Club’n, w ktérym ,,Wujaszek® wydal éniadanie—
jest urzgdzony z niezwyklym przepychem. Klub ten to instytucja
bardzo ekskluzywna, gdyz czlonkami jego moga byé tylke potom-
kowie zalozycieli.

Wspanialy prezent ofiarowala mi dyrekeja ,,Union Telefonica®
w postaci dziesieciominutowej rozmowy telefonicznej z Zona, prze-
bywajaca w Warszawie. Rozmowa ta odbyla sie dn. 15 czerwca
w dzien Bozego Ciala. Mimo kilkunastu tysieey kilometréw prze-
strzeni nas dzielacej stychaé bylo kazde slowo gloéno i wyraznie bez
zadnego znieksztalcenia. Rozmowa taka robi bardzo silne wrazenie.
Swiadomoéé bezpoéredniego porozumienia z osoba z drugiej pél-
kuli éwiata zmusza do refleksyj nad postepami cywilizacji XX-go
wieku.

Nazajutrz, dn. 16 czerwca przed poludniem odbyl si¢ pokaz
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lotnictwa wojskowego urzgdzony na mojg czeié dla scislego grona
0s6b. Lotnicy argentynisey latali bardzo ladnie i odwaznie. Minister
marynarki Casal, ktéry w czasie pokazu obejrzal stojgcy w han-
garze RWD-5 bis orzekl, ze jest to ,kieszonkowy samolot“. Wo-
gole zainteresowanie naszemi samolotami jest tu ogromne. Zewszad
nagabywano mnie o prospekty i katalogi, totez zwrécilem si¢ do
Aeroklubu R. P. z proébg, by je nadeslal.

W czasie éniadania, ktére nastgpilo po pokazie, zabral glos
szef lotnictwa wojskowego pilk. Zuloaga. Przeméwienie jego ce-
chowala bardzo dokladna ocena pracy naszego lotnictwa. Bedac
swego czasu attaché wojskowym w Paryzu, mial moznoéé zapoznaé
sie nieco z naszym krajem. Zna on osobiécie plk. Rayskiego i po-
éwiecil wiele gorgeych slow jego dzialalnoici. Odpowiedzial piek-
nie zaré6wno w treéci jak i formie posel p. Mazurkiewicz, a na za-
konczenie i ja zabralem glos. Przypomnialem obecnemu na énia-
daniu inz. Macias’owi, pionierowi i twérey lotnictwa argentyfiskie-
go, ze przed dwoma laty na zjeidzie F. A. I. w Bukareszcie obie-
calem zlozyé wizyte w Argentynie. Obietnicy dotrzymalem, a teraz
oczekujemy rewizyty lotnikéw argentynskich w Polsce. Zaprosze-
nie to wywolalo wéréd mlodych oficeréw Ilotnictwa ogromny
entuzjazm. Oéwiadezali mi w rozmowach, ze bheda mieli teraz
okazje prosi¢ o zezwolenie na lot transatlantycki.

Na pamigtke wizyty u lotnikéw argentyriskich otrzymalem
srebme pudelko do papieroséw z dedykacja i podpisami.

Przedstawiciele prasy opiekowali si¢ mng z calg troskliwoseig,
pilnujac kazdego mojego kroku i fotografujge gdzie si¢ dale. To-
tez dn. 17 b. m. nasze poselstwo zrewanzowalo si¢ im za te troskli-
woéé w propagandzie Polski i jej lotnictwa éniadaniem. Za pomi-
niecie w zaproszeniach prasy polskiej, obrazil sie nieslusznie jeden
z dziennikéw polskich, boé przeciez wlasnej prasie nie trzeba chy-
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Buenos Aires.

Powitanie na lotnisku,



Buenos Aires. ,,Rodzina” u ,,Wujaszka".

Buenos Aires, W kasynie na lotnisku.




ba specjalnie dzigkowaé za propagande¢ swego kraju — jest to
jej obokigzkiem. Totez uwazam te cala sprawe za zwykle niepo-
rozumienie.

Poczgtkowo zamieszkalem u ministra Mazurkiewicza, poéZniej
jednak, aby nie robi¢ klopotu pani Ministrowej, tembardziej, ze
tak troskliwie opiekowala sie, azeby wyleczyé mnie z przeziebienia,
przenioslem si¢ do p. Szmejki na ésme pietro wielkiego domu.
Z okien tego mieszkania roztaczal sie wspanialy widok na bulwar,
port i zatoke. Rano przy wstawaniu i wieczorem puszczaliSmy
w ruch patefon i sluchaliémy z zadowoleniem polskich melodyj.
Nachodzila mnie ostra tesknota za naszem slonicem, zwlaszcza ze
centralne ogrzewanie niekiedy przestawalo dzialaé i w mieszka-
niu robilo si¢ piekielnie zimno. Na noc okrywalem si¢ czem tylko
moglem, ale i to niewiele pomagalo. Moze to byl skutek trybu
zycia do jakiego nie jestem przyzwyczajony i ostabiénia po cho-
robie, ktérej nie mialem eczasu wyleczyé. Nie moglem sobie
pozwoli¢ nawet na jednodniowy odpoczynek w I6zku, z oba-
wy, #ze rozkleilbym si¢ zupelnie i caly program pobytu w Buenos
Aires wzialby w leb. A 7e program ten nie pozostawial mi niemal
wolnej chwili dla siebie, moze postuzyé¢ przyklad ,zajec” z dn. 17
czerwea: godz. 9 min, 45 — wizyta u szefa lotnictwa wojskowege
ptk. Zuloagi, g. 10 m. 30 — przyjecie delegacyj, g. 11 m. 30 — wi-
zyta u p. Araty, szefa lotnictwa cywilnego, g. 13 m. 30 — éniadanie

w naszem poselstwie dla przedstawicieli prasy, g. 15 m. 30 — po-
witanie w klubie sportowym argentyniskim, g. 16 — 20 — wizyty
w prasie, g. 21 — obiad u ,,Wujaszka®.

Dzieii wyliczony na minuty jak dzien rekruta, a inne zupelnie
do niego podobne.

Zycie stolicy Argentyny przecigga sie dlugo w noe, gdyz nor-
malna pora spoczynku to 2-ga lub 3.cia godzina po pélmocy. Trze-
e . o T S e S
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ba mieé wige nadludzkg wytrzymaloéé, aby robié tak intensywna
propagande przez szereg tygodni z rzedu.

Wsréd urzednikéw P. K. O. odnalazlem kolege z lawy szkolnej
z Wloclawka i wspéltowarzysza z Polskiej Organizacji Wojskowej,
kpt. rez. Romana, ktérego po raz ostatni widzialem w r. 1918,
Od drugiego z kolegéw szkolnych z jeszcze dawniejszych lat,
gdyz z Kalisza, p. Szreibera otrzymalem list. Mieszka on stale
po drugiej stronie olbrzymiej zatoki w stolicy Urugwaju—Monte-
video.

Prasa argentynska jest bardzo sprezysta i intensywna. Wieksze
dzienniki wydaja po cztery i wiecej nakladéw dziennie.

Wizyty w prasie ze wzgledu na duza iloé¢ dziennikéw i ko-

niecznoéé odpowiadania w kazdej redakeji na analogiezne pytania,
byly bardzo meczace. Méwié ciagle to samo w kétko — to przeciez
znuzy nawet aktoréw!
" W Buenos Aires wychodza takie dwa nasze dziemmiki: ,,Glos
Polski* i ,,Niezaleiny Kurjer Polski“, bedace zewnetrznym wyra-
zem rozdwojenia w naszem wychodZtwie. Redaktorem pierwsze-
go z nich jest p. Owsianowski, a drugiego p. Woynowski. Oczy-
widcie zlozylem wizyty w obydwéceh redakejach.

Dn. 18 czerwca odbyla si¢ uroczysta msza éwieta na mojg .in-
tencje. Koéciél byl wypelniony przedstawicielami kolonji polskie;j.
Po nabozenstwie na stopniach koéciola odbyla sie uroczystoié wre-
czenia poSwieconego wienca laurowego.

Wreczyla mi ten wieniec imieniem Polonji mlodziutka urzed-
niczka naszego konsulatu, panna Irena Bialobrzeska, a potem po-
calowala mnie — réwniez w imieniu naszej emigracji. Byl to po-
dobno pierwszy pocalunek w jej zyciu — nie watpie w to, gdyz
byl bardzo nieémialy.

Po uroczystoici ksigdz proboszcz Zakrzewski skierowal szofera
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Buenos Aires. Do Polski.

poselstwa w innym kierunku, niz chcielismy jechaé¢ i w ten sposéb
zajechaliémy wraz z min. Mazurkiewiczem i konsulem p. Kraczkie-
wiczem przed gmach ,Ogniska®, gdzie w tajemnicy przygotowano
manifestacje. Nie wysiadlem jednak wecale z samochodu, gdyz by}
najwyzszy czas jechaé¢ do studjo miejscowej radjostacji, gdzie mia-
fem wyglosi¢é przemoéwienie przed mikrofonem. Z trudem zda-
zylem na czas i bylem nieco poirytowany podstepnem porwaniem,
zwhaszeza ze bylo fizycznem niepodobienistwem zlozenie wizyt we
wszystkich stowarzyszeniach polskich, i aby unikngé jakichkolwiek
nieporozumien, chcialem mieé do czynienia tylko z Federacja t. j.
ze Zwigzkiem Stowarzyszen.

Siedzibg Federacji jest ,,Dom Polski®, mieszczacy sie w obszer-
nym gmachu przy ulicy San José.
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Pozyskanie tej siedziby stalo sie mozliwe dzieki wielkiej ofiar-
nosei p. Anieli Rocca, obywatelki argentyriskiej, Polki z pochodze-
nia, kiora ofiarowala na rzecz ,,Domu Polskiego™ 100 tys. pesow
i zagwarantowala splate procentéw od pozostalego dlugu.

W zwigzku 2z mojem przeméwieniem stacja radjofoniczna
w Buenos Aires przygotowala wielkg polska aundycje i Argentyi-
czycy zamiast zwyklej poreji ,,tang™, otrzymali nasze mazury, kuja-
wiaki, oberki i piegkne pieéni w doskonalem wykonanin, p. Rozwen-
sa i pani Edi-Edison.

Wieczorem odbyl sie, zorganizowany przez Komitet przyjecia,
wspanialy bal na kilkaset oséb, ktéry przeciggngl sie¢ do bialego
dnia, nazajutrz od rana znéw zaczal si¢ zwykly kolowrotek wizyt

W bardzo milym i serdecznym, a chwilami wzruszajgcym na-
stroju spedzilem czas na éniadaniu u pp. Bagezkowskich (dyrektor
P. K. 0.) w szczuplem gronie gosci. Byl obecny wicedyrektor p.
Nowinski z malzonka i kpt. Roman.

Dowiedzialem sie, ze dn. 23 czerwca przybywa do Rio de Ja-
neiro marszalek Raczkiewicz i cheialem konieeznie byé przy jego po-
witaniu, totez oznaczylem nieodwolalny termin odlotu na dzien
22 czerwca, aby odbyé droge w dwéch etapach.

Po éniadaniu u pp. Baczkowskich zlozylem wizyte pozegnalna
u szefa lotnictwa cywilnego, a nastepnie u chargé d’affaires Urug-
waju z przeprosinami, ze ze wzgledu na brak czasu nie bede moégh
skorzystaé z zaproszenia i odwiedzié Montevideo.

Po raz pierwszy mialem wieczér do swej dyspozycji, wige ,,Wu-
jaszek* zabral mmie z najblizsza swoja ,,rodzina“ do kina, a potem
na kolacje. .,Wujaszek® ma Slicznie urzgdzone mieszkanie. Kazdy
pokéj to istne muzeum innego egzotycznego kraju. Gdy okragly
st6! byl zastawiony do positku, na srodku imponowal zawsze wiel-
ki éwiecznik, przestaniajge rozmawiajgeych. Totez, gdy juz wszysey
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Buenos Aires. Przedstawiciele wladzi ofic. korp. lotn. i czlonk. naszego poselstwa.
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Buenos Aires. Przed koSciolem po uroczystem nabozefnstwie.

Buenos Aires. Na balu w _,Domu Polskim”,




biesiadnicy mieli dosyé robienia do siebie ,,a kuku®, konczylo si¢
zawsze tem, Ze przyszla siostrzenica, panna Marchwicka, przema-
wiala: — ,,Wujaszku! Juz wszyscy éwieeznik obejrzeli! — i lokaj
wynosil ostentacyjnie swiecznik.

Inng slaboicia ,,Wujaszka* od paru lat byl samochéd. Ma
élicznego Buicka, lecz zawsze jezdzi takséwky. Jak twierdza starzy
mieszkaricy Buenos Aires ,,Wujaszek” tylko dwa razy wyciggnal
swoja maszyne: raz na uroczystoéé 3 maja i drugi raz na méj przy-
lot. Swiete zyeie ma szofer.

Dn. 20 czerwca do poludnia dlubalem przy maszynie, zalujgc,
ze nie moge poswiecié jej wiecej czasu. '

Potem nastgpila wizyta u prezydenta Argentyny i jednoczeénie
premjera gen. A. P. Justo, ktéry zna si¢ bardzo dobrze na lotnictwie
i bedgec uprzednio ministrem wojny odbywal wiele lotéw na ma-
szynach wojskowych, celem przeprowadzenia inspekeji garnizonéw
w tym rozleglym i pozbawionym dogodnych érodkéw komunikacyj-
nych kraju.

W czasie jednego z takich lotéw inspekeyjnych, spowodu silnego
rzucania urwaly si¢ pasy i minister wypadl z samolotu, lecz dzieki
spadochronowi wylgdowal szczeéliwie w stepie. Pilot nie zauwazyl
wypadku i dopiero po przylocie na miejsce przeznaczenia stwierdzil
z przerazeniem, ze zgubil swego pasazera. Natychmiast zarzgdzono
gorgezkowe poszukiwania przy pomocy samolotéw i samochodéw
i po dwéch dniach znaleziono ministra, ktéry, nie tracac humoru
i fantazji maszerowal przez rozlegly step w strone najblizszego
osiedla ludzkiego ze spadochronem na plecach. O locie moim byl
bardzo dobrze poinformawany, bo, jak méwil, &ledzil przebieg
lotu w prasie.

Nastepnie bylem u pp. Lalewiczéw. P. Lalewicz jest profesorem

muzyki w miejscowym konserwatorjum.

139



Ostatni dzienn pobytu w Buenos Aires rozpoczal sie od éniada-
nia u plk. Zuloagi, na ktérem byli obecni min. Mazurkiewicz z zo-
ng, dwéch pulkownikéw i inz. Macias. W czasie éniadania pono-
wilem zaproszenie zlozenia wizyty w Polsce droga powietrzng. Na-
str6j byl nadzwyczaj serdeczny i wesoly.

O godz. 16 min. 30 odbyla si¢ w gmachu P. K. O. uroczystoéé
pozegnalna. Duzo wzruszajgeych, plyngcych z glebi serc przemé-
wien. Lzy we wszystkich oczach. Zupelnie nieoczekiwanie dla mnie
wregezono mi szarg ksigzeczke oszezednoéciowa P. K. O., opiecze-
towang na sume 1000 pezéw — dar od Polonji argentynskiej.

Pozatem dostalem i inne pigckne dary: od ,,Rodziny* — wielki
talerz srebrny i torebke dla Zony, od pp. Baczkowskich — piekny
zegarek dla Zony, od pani Ministrowej — srebme naczynie do pi-

eia . Szymaronu®?’)

. Pan Minister zrobil! mi wielkg przyjemnoéé,
dajac starg oprawiong mape Swiata (z czaséw odkrycia Ameryki
Pldn.) z dedykacja: ,,Temu, ktéry dolecial,

Moéj nieznany wielbiciel p. W. B. dal znowu znaé o sobie —
przyslal mi na pezegnanie piekny portfel z zawartoscia 50 pezéw
i paru slowami odpowiedzi na moje podzieckowanie, jakie oglosilem
w gazecie. Zostawilem dla niego list i fotografie w P. K. O.

Wieczorem odbyl si¢ obiad u pp. min. Mazurkiewiczéow
w szezuplem gronie, abym mégl wypoczaé przed lotem.

Buenos Aires ma rozlegle dzielnice podmiejskie, a w nich
doéé duze skupiska Polakéw. Nie wszyscy mogli byé na lotnisku
ze wzgledu na znaczna jego odlegloéé, totez dostalem sporo za-

') Jest to napdj z parzonej herwy (w Argentynie zwanej ,yerba®), ktory
dawniej pito z jednego naczynia i przy pomocy jednej srebrnej rurki. Pierwszy
pociggal kilka lykéw gospodarz, a nastgpnie podawal naczynie z szymaronem
kolejno goéciom. Obrzed ten ma pokrewienstwo ideowe z indyjska ,fajka
pokoju.
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proszen od réinych organizacyj. Taksamo i na prowincji doma-
gano sie mojej wizyty. Szczegélnie z Santa Fe, skad otrzymalem
mnéstwo depesz oraz listbw zbiorowych. Szkoda, Ze nie moglem
wszedzie byé, ale myél, ze mam jeszcze lecieé do Ameryki Péinoc-
nej nie dawala mi spokoju i naglila do poépiechu.

Dnia 22 czerwea o godz. 10 min. 15 wystartowalem do Porto
Alegre, wywozac nigdy niezapomniane wspomnmienia z goécinnego
i nadzwyczaj serdecznego przyjecia przez pp. min. Mazurkiewi-
czéw, personel poselstwa, ,,Rodzine” i wszystkich rodakéw.

Odlegloéé 1120 km. przebylem przy pieknej pogodzie w ciagu
5 godzin 15 minut z doskonala szybkoécia 213,3 km. na godzine.

Przez czeéé drogi towarzyszyly mi trzy samoloty argentynskie.

W locie tym stwierdzilem, jak fatalnie odbil si¢ na mnie nie-
koriezgey si¢ karuzel przyjeé i bankietéw — po pieciu godzinach
powietrznej podrézy, odbywanej w doskonalych warunkach atmeo-
sferycznych, bylem bardziej zmeczony, niz po przelocie Atlantyku.

Poniewaz nie uprzedzalem nikogo w Porto Alegre o przylocie
(poza przedstawicielem f-my Shell), wiec po uzupelnieniu mater-
jatéw pednych, znalazlem si¢ szybko w hotelu. Wieczorem stele-
fonowalem si¢ z p. Anuszem i razem z nim, z p. inz. Sobezakiem
i p. Mazurkiem zjedliémy we czterech kolacje, gawedzge dlugo
o sprawach wychodztwa.

Nazajutrz rano doling Porto Alegre spowijala gesta mgla.
Czekalem dlugo na jej rozejicie sie, ale gdy czas plynal, postano-
wilem startowaé, aby zdazyé do Rio de Janeiro przed zmrokiem.

Wystartowalem we mgle o godz. 9 min. 50 i po paru minutach
przedarfem si¢ ponad biala zaslone, spowijajaca ziemie. Po godzi-
nie mgla rozeszla sie i zapanowala sloneczna pogoda.

Kiedy po pigciu godzinach lotu minalem Santos, znalazlem sie
nad gorzystg porosta lasami okolicag. Brzeg morski skalisty i wy-
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soki — nigdzie zadnych miejsc do siadania az do samego Rio, a tym-
czasem w odlegloéci 60 km. za Santos zauwazylem katastrofalny
spadek ciénienia oliwy. Zawrécilem natychmiast i wyladowalem
na lotnisku w poblizu Santos,

Okazalo sie ze od wibracyj silnika urwala si¢ rurka odpowietrz-
nika przy zbiorniku z oliwa i caly zapas oliwy wyciekl. Szczeéciem
w tej przykrej przygodzie bylo to, ze wypadek zdarzyl si¢ w pobli-
zu Santos. Gdyby przytrafilo si¢ to nieco pdzniej, méj samolot
roztrzaskalby si¢ przy przymusowem lagdowaniu wéréd lasu.

Po stwierdzeniu, ze naprawa zajmie kilka godzin zawiadomi-
fem telegraficznie nasze poselstwo w Rio de Janeiro, Ze przylece
dopiero nazajutrz. Depesza ta przyszla tam dopiero o godz. 10-ej
wieczorem i juz bardzo niepokojono si¢ o0 méj los.

Zdecydowalem si¢ na zupelne usunigcie rurki odpowietrznika
w zbiorniku oliwy. Zastapilo ja doskonale przedziurawienie korka,
zamykajacego zbiornik.

Po naprawie uszkodzenia i nabraniu oliwy wystartowalem
z Santos dnia nast¢pnego o godz. 12-¢j do odleglego o 360 km. Rio.

Wigilje éw. Jana (tutaj jest to najkrétszy dzien w roku) obcho-
dzg w Brazylji bardzo uroczyscie, gdyz przez caly tydzien. Zwy-
czaje g3 tylko nieco odmienne — tak samo plong sobétki i ognie
sztuczne, ale zamiast wiankéw puszczaja pod niebo papierowe,
oéwietlone balony. Kiedy, nie wiedzac o tym zwyeczaju, spojrzalem
wieczorem wgoére, zdumialem si¢, ze tyle maszyn odbywa nocne loty,
dopiero gdy niektore balony zaczely spadaé, plonac jasnym ogniem,
rozwidnilo si¢ i mnie w glowie. '

To puszezanie balonikéw jest ,.surowo™ zakazane, ale nie wiele
zakazy pomagaja, jak sie o tem przekonalem, lecge z Santos do
Rio. Niemal przez caly droge krztusilem sie od dymu z palgeych
si¢ laséw okolicznych, podpalonych przez ,Swigtojanskie* baloniki.

142




SPOWROTEM
W RIO DE JANEIRO

YLADOWALEM W  STOLICY BRAZYL)I
o godzinie 14-ej, witany serdecznie przez
p- marszalka Raczkiewicza, min. Gra-
bowskiego, cale poselstwo oraz iniz. Pio-
trowskiego, towarzysza podrézy p. mar-

szalka i sekretarza p. Lepeckiego.

Wracalem do swego pokoju w pala-
cyku naszego poselstwa z prawdziwy radoscia, taki wydal mi sig
sw6j 1 przytulny. Wszedzie podejmowano mnie serdeczmie i go-
écinnie, wezedzie bylo mi dobrze, ale jednak prawie tesknilem za
Rio de Janeiro. Moze dlatego, ze tu przezywalem intensywnie
pierwsze wrazenia zwycigstwa, moze dlatego, Zze miasto jest piek-
ne, bo przeciez wszedzie i wszyscy byli dla mnie bardzo dobrzy.
Nie bez znaczenia zapewne byl fakt, ze znalazlem si¢ zgéra o dwa 7
tysigce kilometréw blizej domu i ze za pierwszym pobytem czu-
lem si¢ tu éwietnie i fizycznie i moralnie.

Kiedy wylatywalem stad — nie przypuszczalem, ze mnie ta pro-
paganda tak wymeczy. Moze kto inny czulby si¢ dobrze, ale dla
mnie to ciggle tkwienie ,,na wystawie” i odgrywanie roli pierwszej
osoby bylo okropne — przez kilka tygodni nawet na chwilg nie



wolno mi bylo byé soba, zwyklym skromnym czlowiekiem — tylko
~samotnikiem bohaterem®, rodzajem nadzwyczajnego okazu, kto6-
ry sie z ciekawoécia oglada.

Po powrocie spedzalem czas w Rio bardzo przyjemnmie. Byly
znowu uroczystoéci i przyjecia, ale na czeSé¢ marszaltka Raczkiewi-
cza, a ja asystowalem sobie przy nich, jak zwykly S&miertelnik,
z czego bylem bardzo zadowolony.

Czytalem wiele i slyszalem o marszalku Raczkiewiczu, ale
poznalem go dopiero tutaj i wywarl na mnie nadzwyczaj ujmujg-
ce wrazenie. W towarzystwie jego i min. Grahowskiego nawet ofic-
jalne przyjecia staly si¢ milemi.

Panna Mala Parezyniska znéw objela rol¢ mej najtroskliwsze;]
opiekunki, nie wypuszczajac ani na chwile z pod opieki swego ,.nad
wiek rozwinigtego dziecka®, jak mnie nazywala.

W niedziele dn. 25 ezerwea odbyly sie konkursy hippiczne o na-
grode mojego imienia. Stanelo 'az czterdziestu jeidicow z Rio
i okolicy, tak Ze rozgrywke dokoiiczono na drugi dzien. Wreczylem
osobiécie nagrody zwycigzcom w naszem poselstwie,

~ Na czeé¢ marszalka Raczkiewicza, ktéry przybyl do Brazylji
i Argentyny w charakterze prezesa Rady Organizacyjrej Polakéw
z Zagraniey. w celu zwiedzenia ofrodkéw polskiej emigracji, wydano
migdzy innemi éniadanie w poselstwie wegierskiem (matzonka posla
jest Polka). Tegoz dnia odbyl sie recital épiewaczy p. Korytko-Do-
maniewskiej. Spiewala bardzo ladnie, choé to chyba za skromne okre-
§lenie. Odniosla ogromny sukces, wyrazajacy sie w zywiolowych
aplauz;iéh i cenny juz przez to samo, ze publicznoéé brazylijska
odnosi si¢ bardzo wstrzemiezliwie i chlodno do cudzoziemskich
artystow. |

Dzigki uprzejmoéei marszalka Raczkiewicza zwiedzilem z nim
gére Corcovado z olbrzymia 30-metrowej wysokoéci figura Chry-
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Rio de Janeiro. Corcovado.




‘, Rio. Aleja palmowa.
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Rio. Szosa do Petropolis.
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Rio. Droga wije si¢ serpentyn




stusa na szczycie, dzielem rzezbiarza p. Landowskiego. Z gory tej
jest jeszcze piekniejszy i rozleglejszy widok na miasto, niz z Goéry
Cukrowej.

Nastepnie zrobiliémy wycieczke do Petropolis, miejscowosci
polozonej 0'80 km, od Rio w gérach, na wysokoéci 900 mtr. Sama
miejscowosé nie jest zbyt urocza, ale droga zachwycajaca. Betono-
wa wstega szosy przecina odwieczng puszcze, przebiega nad urwi-
skami i przepaéciami, wzbija si¢ ku gérze serpentynami wykutemi
w skale i odslania ciagle widoki pelne majestatu i grozy.

Okolice wszystkich osiedli ludzkich sa smetne, gdyz pozbawio-
ne drzew. Ludno$é w rozpedzie ,cywilizacyjnym® tepi je bezli-
toénie ogniem i siekierg, a potem na skwerkach sadzi tylko matle
kartowate drzewka i palmy. Nieuprawione tereny po wylgpionej
puszezy porastaja jedynie krzewami i rachitycznemi drzewkami,
co daje w rezultacie obraz bardzo przygnebiajacy.

W Rio zwiedzilem mi¢dzy innemi zamieniony na muzeum dom
Ruy Barbozy, uczonego prawnika i polityka, ktéry w czasie na-
szej niewoli, pomimo protestéw Niemiec i Austrji walczyl o to, aby
Brazylja uznawala narodowosé polska. Na grobie tego naszego
przyjaciela zlozyl marsz. Raczkiewicz wieniec w imieniu Rzeczy-
pospolitej.

Dn. 27 czerwca na raucie w naszem poselstwie odbyla si¢ deko-
racja przedstawicieli wladz brazylijskich orderem ,,Polonia Resti-
tata®, a dn. 29 czerwca w Towarzystwie Polsko-Brazylijskiem min.
Grabowski dekorowal orderami ,,Polonia Restituta® i krzyzem za-
stugi szereg dzialaczy brazylijskich i naszych.

Znowu przygladalem si¢ pracy naszych placéwek i stwierdzi-
fem, jak jest cigzka. To nie sa tylko instytucje dyplomatyczne
i reprezentacyjne — maja one ogromne zadania spoleczne, wobec
tysigeznych rzesz emigrantéw, a do tego dochodzi jeszcze obecnie
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duzy dzial handlowy. Pozatem na utrudnienie pracy wplywaja
cigzkie warunki klimatyczne, czesta niewdzigcznoéé niektérych na-
szych wychodZeéw i Zadania, ktéryech niepodobna spelnié. Jestem
z wielkiem uznaniem i podziwem dla pracownikéw naszych po-
selstw. Niema tu godzin urzedowych, a czesto i niema é&wiat.
Jezeli chodzi o wrazenia ogélne dotyczgce naszego wychodztwa
to 83 one naogol bardzo dobre — tylko potrzeba wiecej inteligenciji,
wiegcej ludzi, ktérzyby zajeli sie praca spoleczna nie dla zadowole-
nia swych-—najezeéciej niczem nieuzasadnionych—ambicyj, ale na-
prawde dla dobra emigracji, dla wychowania nowego pokolenia,
ktéreby obok pelnej lojalnoéei dla Brazylji bylo éwiadome jedno-
czeénie swych obowigzkéw moralnych wobee Ojczyzny.
Wdzigezne pole pracy mialoby tu duchowienstwo polskie, gdy-
by zechcialo si¢ tem zajaé. Ksigza niemieccy naprzyklad sa wielka
pomocg dla swego rzadu i idg na reke wszystkim dzialaniom pla-
cowek dyplomatyeznych. Inteligencja wychodzcza polska, zresziy
bardzo nieliczna, jest nieslychanie drazliwa i przeczulona. Byle co
zraza jg i zniecheca, a w pracy spolecznej, jak w kazdej innej, naj-
wazniejszy rzecza jest wytrwaloéé i uparte dazenie do celu.
Oczywiécie nie omawiam kategoryeznie tych spraw. Dla wy-
robienia sobie opinji o naszej emigracji trzeba z nig zjes¢ beczke
goli, mieé¢ wrodzong przenikliwoéé, a zarazem objektywizm. Dlatego
tez opisy i sprawozdania naszych podréznikéw sg tak réznorodne
i sprzeczne, gdyz pisane s3 pod wplywem nastrojéw i nieskontro-
lowanych opowieéci entuzjastéw, badZ tez ludzi rozgoryczonych.
Dn. 30 czerwea wieczorem marsz. Raczkiewicz odjechal z Rio
de Janeiro do Kurytyby w towarzystwie p. Lepeckiego i inz. Pio-
trowskiego.
Dowiedzialem sig, ze jeszcze podczas mego pobytu w Buenos

Aires min. Grabowski wraz z min. Mazurkiewiczem, widzge moje
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przemeczenie wskutek usilnej propagandy, zwrécili si¢ do naszego
M. S. Z. z propozycja nieodbycia lotu do Ameryki Pélnocnej.

W dn. 1 lipca na skutek tej propozycji przyszlo z Warszawy
polecenie zaprzestania dalszego lotu.

Przyznam sie, ze wiadomoécig ta nie zmartwilem sie zbytnio,
bowiem po glehszem zastanowieniu przyszedlem do przekonania, Ze
lot do Ameryki Pélnocnej nie oplacal sie zupelnie, a to z nastepu-
jacych wzgledéw:

1) Lot ten, wobec instrukecji, nakazujacej przelatywanie moz-
liwie malych etapéw, nie powiekszylby znaczenia sportowego juz
dokonanej czesei lotu, lecz przeciwnie méglby narazié na szwank
to, co zostalo zrobione w razie przymusowego ladowania, po-
Yaczonego z uszkodzeniem maszyny;

2) Ryzyko lotu bylo duze poniewaz:

-a) samolot zrobil 130 godzin ciezkich wysitkéw, a z braku
specjalistéw nie mégt byé przed lotem nalezycie skontrolowanjr
(w Brazylji niema zadnej fabryki lotniczej) ;

b) lot zachodniem wybrzezem Ameryki byl niemozliwy ze
wzgledu na pulap ') samolotu i wysokie géry Andy; trasa wzdluz
wybrzeza wschodnio-pélnocnego — ciezka, gdyz, poczawszy od Na-
talu, jest eksploatowana jedynie przez hydroplany. Loiniska (bar-
dzo rzadkie) sa zaniedbane, co dla malej maszyny jest niebezpiecz-
nem. W dodatkn wobee pory deszezowej lotniska te mogly byé
czeéciowo nie do uzyciaj

¢) wybrzeie to jest w znacznej czeci dzikie, przeto w razie
przymusowego ladowania méglbym dlugo czekaé przy maszynie,
zanim otrzymalbym jakakolwiek pomoc;

d) warunki meteorologiczne w ciggu lipca sa najgorsze.

') Pulap — najwieksza wysokoéé na ktérag dany samolot moze si¢ wzniesé.

151



Necila mnie coprawda mozliwoéé poznania ciekawych krajow,
ale to poznanie przy locie propagandowo-reprezentacyjnym jest
conajmniej watpliwe. Wszystkie te rzeczy byly jednak drobiazgiem,
wobec czekajacej mnie w Ameryce Pélnocnej, jeszeze wickszej pily
wizyt i przyjeé, a tego dobrego, jak na jednego czlowieka i na
jeden raz, byloby stanowczo za wiele.

Zaczely sie zatem przygotowania do podrdzy okretem. Kiedy
si¢ wybieram w droge kolejg, zawsze ogarnia mnie na diugo przed-
tem ,goraczka podrézna®“. Mozna wiec sobie wyobrazié¢ moje prze-
jecie, gdy po raz pierwszy mialem jechaé (moze ,plynaé“ — nie
znam bowiem terminologji i zgéry przepraszam marynarzy) okre-
tem.

Najbardziej przerazaly mmie wiadomosci o zwyczajach pann-
jacych na duzych, luksusowych okretach. Nie znosze skrepowania
i przymusu, totez szukalem w rozkladzie jakiegos pol-towarowego
statku, na ktérym méglbym wzglednie szybko (na czasie bardzo mi
zalezalo) dostaé si¢ do Europy. Niestely, nie znalazlem nic odpo-
wiedniego i musialem zdecydowaé si¢ na najszybszy w tym miesig-
cu z okretéw pasazerskich, zatrzymujacych si¢ we Francji — ,,Avila
Star®.

W biurach angielskiej linji okretowej ,,Blue Star Line®, do
ktorej okret ten nalezy, spotkala mnie bardzo mila niespodzian-
ka. Oéwiadczono mi, Ze przewioza samolot jaknajchetniej i to zu-
pelnie darmo. Na tym samym okrecie transportowal swoja maszyne
Mollison, totez ulokowano méj samolot na pokladzie z také zna-
jomoéeig rzeczy i pieczolowitoécia, ze jestem dla dyrekeji linji i ofi-
ceré6w okretu z najwyzszem uznaniem.

Zwrécitem sie do inz. Soncheina (pilot i przedstawiciel fran-
cuskich firm lotniezych w Brazylji) z prosbg o opakowanie samo-
lotu do podrézy morskiej, ale lotnicy brazylijscy oéwiadezyli, Ze to
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do nich nalezy i zajeli si¢ tem z cala energja i starannoécia. Nie
zostalo mi wiee nic innego, jak czekaé na przybycie okretu z Buenos
Aires.

W poczatkach lipca lotnictwo brazylijskie ponioslo wielkg
strate, zmarl bowiem general Aranha, szef departamentu lotnictwa
wojskowego. Pogrzeb odhbyl si¢ bardzo uroczyécie dnia 4 lipea,
przyczem minister Grabowski dekorowal trummne orderem koman-
dorskim ,,Polonia Restituta*.

Dnia 6 lipca odbylo si¢ w naszem poselstwie ostatnie oficjalne
przyjecie, w ktorem uczestniczylem — obiad dyplomatyezny i raut.
Nazajutrz dzieki uprzejmoéci p. Kepicha, ktéry uzyezyl swego auta,
odbyliémy z p. Malg wycieczke do Terezopolis, miejscowoéci polo-
zonej na wysokoéei 1600 mir. nad poziomem morza o 60 km. poza
Petropolis. Droga wije sie serpentynami, o warjackich zakretach,
dochodzaeych do 180°, tak, ze wicksze auta muszg braé je na raty.
Nasz murzynek — szofer na Fordzie bral je z dziecinng latwoscia,
ale czulbym si¢ duzo pewniej, gdybym taky droge odbywal w sa-
mochodzie otwartym i ze spadochronem na plecach. Szofera da-
rzylem sympatja, jak zreszta wszystkich murzynéw, do ktérych od
czasu lotu dokola Afryki mam duzy sentyment, gdyz sg zawsze po-
godni 1 usmiechnieei jak dzieci.

Inng struktur¢ duchowsa ma mulat. Krzyzowanie rasy bialej
i czarnej nie stwarza pogodnych typow. Ci, z ktérymi stykalem sie
w Afryce, byli zawsze ponurzy i zamknig¢ci w sobie. Byé moze
jest to wplyw nieziszezalnych pragnieii, by byé¢ zupelnie bialym.

W Terezopolis, a wladciwie w poblizu tej miejscowosci, zatrzy-
maliémy sie na farmie p. Krausego, ktéry jest zamilowanym bota-
nikiem i przeprowadza proby nad aklimatyzacja réznych roélin
europejskich. Pozatem zakupil kawalek puszezy i pozostawil ja

w stanie dzikim jako park.
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Okolice Terezopolis sg pelne farm, ktérych wlasciciele naleza
do najrézniejszych narodowosci. Niektére z tych farm sg miejsca-
mi wypoczynku w czasie upalnego lata, inne znowu majg charak-
ter zarobkowych ogrodéw warzywnych.

W poblizu Rio de Janeiro, ze wzgledu na morskie powietrze,
nic si¢ nie chee rodzié — ani owoce, ani warzywa, nawet trawniki
muszg byé flancowane, a nie obsiewane — totez Petropolis i Te-
rezopolis, polaczone ze stolica linja kolejowa, sa glownemi punkta-
mi zaopatrzenia miasta w ogrodowizng i owoce.

Pomimo znacznej wysokosci i pory zimowej, dzieri byt goraey,
dzieki intensywnej operacji slorica i oslonie szczytéw goérskich.
Wieczorem jednak nasz gospodarz kazal rozpalié¢ ogiei na komin-
ku. Po zachodzie slorica ogladaliémy ze stoku géry, na kiérym znaj-
dowal si¢ domek p. Krausego przepigkny krajobraz, oéwietlony
blaskiem pelni miesi¢cznej.

Spacerujge po goérach mialem moinoéé zapoznaé si¢ blizej ze
éwiatem ro§linnym tej czesci Brazylji.

Roélinnoéé jest ogrommnie réznorodna i znawca doznawalby
rozkoszy, wyszukujgec najrozmaitszych odmian krzewéw i pnaezy,
naturalnie tylko do chwili ugryzienia przez Zmije¢. Bowiem na tej
pieknej ziemi, mimo wszelkich starai czlowieka stale czyha niebez-
pieczenstwo ze strony zmij i jadowitych owadéw.

Najbardziej ze wszystkich drzew podobaly mi si¢ bambusy
(8licznie wyglada aleja w lasku bambusowym), drzewa paprocio-
we, palmy bananowe oraz palmy o krétkim pniu i pierzastem uli-
stwieniu (niech botanicy nie biorg mi za zle naiwnosci opisu).

Ciekawe sa réwniez drzewa i krzewy o liSciach bialych, nie-
bieskich bad# tez jaskrawoczerwonych.

Kwiaty, motyle i ptaki maja ubarwienie o wiele jaskrawsze

niz u nas, ale kwiaty sa przewaznie bez zapachu.
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Nazajutrz pojechaliémy na drugi koniec Terezopolis, aby obej-
rzeé ,,Palec Bozy“. Jest to géra stozkowa, w jakie obfituja okolice
Rio de Janeiro, ktéra wskutek erozji przybrala ksatalt piesci
z wyciggnietym ku niebu palcem wskazujacym.

W miejscu tem od strony poludniowej laricuch gérski konczy
sie, opadajac doéé stromo wdél i roztacza si¢ przepiekny widok na
zatoke i rozlegle Rio de Janeiro, oczywiscie o ile powietrze jest
przejrzyste.

Bylo kolo poludnia. Statem z p. Mala na zboczu géry, patrzac
na poludnie... naraz wszystko pokrecilo mi sie¢ w glowie: — pa-
trzg w poludnie i na poludnie, a slofice grzeje mnie w plecy. Wy-
razilem gloéno zdumienie, ale zaraz zawstydzilem sie, ze dopiero,
gdy mialem wracaé do Europy zauwazylem, ze ze sloficem jest
inaczej, niz w Europie, gdyz przechodzi w porze zimowej przez
pdéinoceng ezeéé niebosklonu.

W powrotnej drodze z Terezopolis, jak réwniez przedtem
w Paranie, widzialem spore stada kréw. Niektére okazy byly ladne
z wielkiemi rogami i o émiesznie krétkich nogach. Poprostu nie
chcialo mi sie wierzyé, Ze kosztuja one po 6000 milrejséw (okolo
3.000 zL) i wiecej, a w Argentynie jeszeze drozej. Najwiecej po-
szukiwane sg krowy rasy szwajcarskiej. Caly inwentarz domowy
pasie si¢ i nocuje w stepie. Bydlu rogatemu towarzysza stale ptaki-
przyjaciele, ktére, siedzac na grzbiecie krow, tepia dokuczliwe
pasozyty, ktorych wiele zyje w gestej sierdei.

Kiedy wrécilem z wycieczki, hrabia (p. Choloniewski) zbesztal
mnie nieco, ze zaniedbuje biuro. Tak si¢ bowiem zzyliSmy z calym
personelem poselstwa — codzienn siedzialem przy innym biurku
i komu innemu przeszkadzalem w pracy — ze braklo im tego
przeszkadzania podczas krétkiej wycieczki.

Mimo ,gorgezki podréinej“ czas w tak przemilej atmosferze
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uplywal bardzo predko. Wieczorami ,trzech muszkieteré6w* (pan-
na Mala, dr. Wagner i ja) chodzilo do kina. Niekiedy towarzyszyl
nam min. Grabowski, a réwniez p. Stypulkowski lub hrabia Cholo-
niewski.

Zagladaliémy réwniez i do kasyna, aby bawié sie minami ha-
zardowiczéw, grajacych w ruletke. Jedni z nich to powazni wete-
rani i profesorowie gry, ktérzy zeby i majatki zjedli, probujae
przeréznych systeméw i kazdy z nich teraz gra wlasnym systemem,
ktéry oczywiicie uwaza za najlepszy. Reszta (przewaznie kobie-
ty) — to lekkoduchy, kierujjgce si¢ chwilowym kaprysem. Skacza
z numerka na numerek bez zadnego planu i metody. Nazywam
ich ,,ogrodnikami®, gdyz, pragnac coékolwiek wygraé, obsiewaja
fiszkami cale grzadki numeréw. W rezultacie, jak przy wszystkich
hazardowych grach — jedynym naprawde wygrywajacym jest ka-
syno.

Jednego wieczora poszediem pozegnaé zacnego p. Koszarow-
skiego, ktéry mieszka na kawalerce z p. Fidlingiem z poselstwa
i kpt. rez. Bobakiem. Poniewaz bylo to po koncercie p. Korytko-
Domaniewskiej zabrali si¢ z nami i pp. Domaniewscy.

Poczciwy Koszarosio, jakoze w prerji wiele bywal, nie przerazil
gi¢ niespodziewanym najazdem i zabral si¢ energicznie i ze znaw-
stwem do ugotowania kolacji. Coraz jednak przybiegal z kuchni
i ciggle wtykal mi cof na pamigtke — to lapis lazulli i inne ka-
mienie, ktére sam szlifowal, to grzechotke weza ,.grzechotnika®, to
naszyjniki indyjskie, to amulet z kostnej naroéli w lbie ryby, jaka
trafia si¢ bardzo rzadko.

W niedziele dnia 9 maja byliémy na éniadaniu u pp. Sonchei-
néw, ktérzy mieszkaja na dwunastem pietrze drapacza nieba, nad
najladniejsza czeéciag plazy. Dzieki przemilej gospodyni nastréj byt
bardzo wesoly i bezceremonjalny.
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W ,.Botafogo-Club” w gronie czlonkéw poselstwa,

i gen. Strzemienskiego.

p- Parczynskie]



Kpt. Skarzynski po powrocie do Rio de Janeiro

sklada na lotnisku sprawozdanie p. marszalkowi Raczkiewiczowi.




W Petropolis.

Od prawej: kpt. Skarzyfiski, marsz. Raczkiewicz, min. Grabowski.




Rio.
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Dnia 10 lipca odbylo si¢ w poselstwie pozegnalne éniadanie
w gronie écifle rodzinnem t. j. personelu poselstwa wraz z éwiezo
przybyla z M. S. Z. z Warszawy p. Boczkowska. Od p. Mali, (ktéra
tego dnia byla solenizantky), otrzymalem pigkna srebrng tace sta-
roparagwajskg, a od p. ministra Grabowskiego album z fotografja-

mi i z nastepujgca dedykacja:

B G RE, R Rk m s,
AR 3 fo*-ﬂ?u,-*z:ﬁ-%' Roptn

I czy nie warto bylo przylecieé do Brazylji?

Przeciez takie kochane slowa sa najlepszg nagroda za naj-
wigksze trudy, jakie czlowiek moze poniesé.

Pozegnalne przeméwienie p. Ministra bylo utrzymane w tym
samym duchu, co i dedykacja, a dr. Wagner, rozczulajge si¢ (stusz-
nie) nad dobrem sercem panny Mali, nie zapomnial wytkngé mi,
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ze opisalem w gazecie jego nieco przydiugie nogi (ze wzgledu na
frak, ktéry od niego pozyczalem).

Tego samego dnia wieczorem odbyla si¢ w poselstwie deko-
racja oficeréw-lotnikéw brazylijskich. Odznaczenia otrzymali: mi-
nister wojny gen. Cardoso Wielka Wstege orderu Polonia Restitu-
ta, plk. Braga (jeden z najlepszych lotnikéw brazylijskich), —
krzyz oficerski P. R., dwéch pulkownikéw — krzyze kawalerskie
P. R. a kilku nizszych oficeréw — krzyze zastlugi. Pozatem dy-
rektor Aeropostale’u i p. Bojarski otrzymali srebrne krzyze zastugi.

Pojechalem z inz. Soncheinem na lotnisko, aby udzielié¢ wska-
zowek przy demontazu maszyny. Zabralismy ze sobg p. Izmajlo-
wicza: artyste-malarza i p. Reicha (nadwornego fotografa poselstwa).
P. Izmajlowicz — emigrant rosyjski — zaofiarowal si¢ zrobié méj
portret na tle samolotu i chcial obejrze¢ maszyne zbliska. P. Reich
natomiast chcial zrobié ,ostatnie” moje zdjecie, réwniez na tle sa-
molotu. ,Nadworny fotograf“ jest przekomiczna figurg — okragly
jak ,paciek i ziwy jak éreblo“ — jest jednak doskonalym fa-
chowcem, ale poniewaz wie o tem, nabral manier wszechwladne-
go rezysera filmowego. Przy wykonywaniu swych czynnoéci jest tak
przejety, ze zaden minister czy inny dygnitarz nic dla niego nie
znaczy. Jezeli mu kto przeszkadza to tylko psyknie i rgezka daje
znak: — jazda stad nabok!

Dal mi tego dnia szkolg! Pedzal mnie naokolo samolotu, sam
toczgce si¢ jak kula, z glowg okrytg czarng chustg i ociekajgea po-
tem. Mechanikéw, ktérzy szykowali maszyne do rozbiérki, uwa-
zal za swych pomocnikéw, i tak nimi komenderowal, ze musialem
kilkakrotnie mitygowaé jego wladeze zapedy.

Pilnujgey zawsze skrupulatnie protokélu p. Minister nie da-
rowal wizyt pozegnalnych. ByliSmy u ministra spraw zagra-
nicznych, ministra wojny, komunikacji i w kancelarji prezydenta.
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RPOFW R'OT DO-KRAJU

ADSZEDL DZIEN ODJAZDU. NA DROGE MU-
sialem zaopatrzyé si¢ w szereg niezbed-
nych rzeczy, a przedewszystkiem w wiel-
ka walize (gdyz nie wypadalo paradowaé
w drodze na okret z szeregiem teczek
i smokingiem w reku) oraz w letnie

o o ubranie, gdyz udawalem si¢ na pélnoc —
do cleplych kra]ow, uciekajac od zimy brazylijskiej.

W ekwipowaniu si¢ pomagal zawsze uczynny p. Stypulkowski,
a w tajniki iécie chinskiego ceremonjalu okre¢towego wprowadzil
mnie dr. Wagner.

Sprawe klopotéw ubraniowych w wielkim stopniu rozwigzalby
mundur, gdybym go mial ze soba. Ma on jednak odwrotna strong
medalu — archaiczny kolnierz, ktéry znikngl juz z munduréw
wszystkich armij europejskich i pozaeuropejskich, ktére maja fren-
cze otwarte. Mialbym tez pewnie przykroéci z salutowaniem — tak
jak w Rumunji, gdzie jeden z generaléw zwrécil mi uwage, ze tak
wysokiej szar?y nie powinienem lekcewazyé i salutowaé calg re-
kg, a nie dwc'na palcami.

Przetransportowaniem samolotu zajal sie p. Sonchein, a ma-
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rynarze owineli jeszcze paki plachtami, osznurowali i przymoco-
wali do pokladu, tak Ze nie pozostalo mi nic innego, jak przygla-
dac si¢ tej pracy.

»Goraczka podréina“ okazala si¢ zupelnie niepotrzebna: —
godzing odjazdu przesunieto z 15-ej na 21-3, a w koricu okret od-
szedl o g. 23.30.

Na pokladzie zehrala si¢ spora gromadka odprowadzajacych,
a wigc cale poselstwo z min. Grabowskim i p. Mala na czele, patron
Koszarowski, pp. Domaniewscy, p. Czaplinska, prezes Nowicki z zo-
na, kpt. rez. Bobak, adjutant min. wojny, wojskowy adjutant min.
spraw zagranicznych, mjr. Brazil, p. inz. Sonchein, p. Rosenzweig
z towarzystwa Zydéw polskich i jeszeze sporo zmajomych.

Pozegnanie bylo tak rozczulajace, ze wycalowalidmy si¢ ser-
decznie, a gdy okret opuszczal najpiekniejsza zatoke Swiata i dwia-

tla Rio de Janeiro znikaly w dali, ciggle jeszeze mialem przed

,Avila Star”.




oczami grupke zegnajacych i w tej chwili zrozumialem prawde
francuskiego przyslowia, ze ,partir—c’est mourir un peu*. Zosta-
wilem tu w Ameryce Poludniowej, jak w Brazylji tak i w Argenty-
nie kawal swojego serca.

Kabine otrzymalem bardzo wygodna — dwuosobowa i prze-
wiewng. ,,Avila Star® nie nalezy do olbrzyméw transoceanicznych,
ale jest urzadzona luksusowo i zawiera przeréine salony, bary, dan-
cingi, baseny kapielowe, sale gimnastyczne i t. p.

Kapitan okretu R. J. Thomas oraz oficerowie bardzo sympa-
tyezni, uczynni i proédci. Niestety, zar6wno ku ich jak i mojemu
zalowi wiladali tylko jezykiem angielskim, tak Ze przy rozmowach
stuzyl nam za tlomacza maitre d’hétel, badz tez obslugujgcy mnie
kelner.

Musialem opowiedzieé¢ im o przelocie oceanu, wzamian za co
zapoznali mnie z zasadami prowadzenia okretu. Rozklad dnia
na okrecie byl nastgpujacy: godz. 7 min. 15 herbata do 16zka, g. 7
m. 30 kgpiel, g. 8 m. 30 pierwsze Sniadanie, g. 13 drugie éniadanie,
g. 16 podwicezorek, g. 19 m. 30 obiad, a potem dancing, albo zabawy.

Jak z tego widaé najistotniejszg sprawa na okrecie jest kwestja
czestego i obfitego odzywiania sie. Te uroczyécie celebrowane ce-
remonje na czeié Jego Wysokoscei Zoladka byla dla mnie najwigksza
plagg podrézy morskiej. Spedza sie i przepycha jakos czas od ko-
rytka do korytka.

Gdy przyszedlem po raz pierwszy do jadalni (na l-sze éniada-
nie) maitre d’hétel posadzil mnie obok dwéch pan, wybitnie nie-
grzeszgeych pieknoéeia, tak iz, aby sobie nie psué apetytu, przez
po! godziny patrzalem tylko w talerz.

Widocznie maitre d’hotel zauwazyl moje przygnebienie, bo
chociaz tlomaczyl mi pézniej, ze te panie méwia réwniez po nie-
miecku, to jednak zaproponowal mi oddzielny stolik.
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Stolik ten mieécil si¢ w najdalszym rogu sali, mialem przeto
wyborny punkt obserwacyjny. W najblizszej odlegloéci znajdowta
gig mloda para z teSciowa. Towarzystwo to nie pochodzilo z Euro-
py, a wiee cheialo imponowaé wszystkim. Mlody czlowiek usilowal
sie zachowywaé z wytworng nonszalancja, a obie panie zadziwialy
wszystkich ilodcig szminki i farb na swych twarzach. Wszyscy troje
mieli réwniez wykwintne upodobania gastronomiczne i wymyslal
niezwykle potrawy, ktére maitre d’hétel wykarnezal przy ich stoli-
ku, wyczyniajac przytem kuglarskie sztuczki.

Dalszy stolik okupuje dwéch panéw. Obaj wysocy, w rogo-
wych okularach, sprawiaja wrazenie plantatoréw... cykorji. Na
kazdem posiedzeniu spozywaja razem pieczong kure i ,uskrzyd-
leni* w ten prosty sposéb patrzg na wszystkich z bardzo wysoka.
Za nimi siedzi wysoki dZentelmen, zawsze bardzo starannie wypra-
sowany. Jest ,,wladcicielem®, malej, przystojnej brunetki — wloszki,
badz tez céry jakichs jeszcze bardziej na poludnie wysunietych
krain. Przechodzi ona przez sal¢ zawsze bardzo szybkim, ener-
gicznym krokiem z mocno zaciénigtemi pigstkami. To musi byé
charakterek!

Nieco na lewo mloda para, lub tez rodzenstwo. Pani mimo
wysokiego wzrostu zgrabna i dobrze zbudowana, podobala mi sie
tak dlugo, dopéki nie zobaczylem jej oczu, z ktérych kazde patrzy
jednoczeénie w inny kgt sali.

Nieco dalej znajdowal si¢ okragly stél, zajmowany przez same
panie, reprezentujace wszystkie pokolenia, jakie mogg si¢ zmieécié
w okresie 70 lat. Jedna z nich (dobrze przekwitly Balzak — kie-
dyé byla moze ladna, sadzgc po wdzigcznych udmieszkach, jakie
hojnie rozdaje na prawo i lewo) — ,podlotek® podrastajacy (co-
prawda bardzej wszerz niz wzdluz) — robi krélows, prawdopo-

dobnie dlatego, ze pochodzi z bardzo wysunietych na poludnie

166



krain i ze jest biala, o co zresztg nietrudno przy coraz nizszych ce-
nach maki.

Wogéle w Poludniowej Ameryce ,,bialosé” jest tak bardzo mod-
na, ze widzialem na plazy liczne panie w kostjumach kapielowych
zapietych pod szyje i wyposazonych w dlugie rekawy.

Najwigcej klopotu mialem z jadlospisem. Patrzalem jak sro-
ka w gnat i nie wiedzialem, co z tym fantem robié.

Rozwigzalem sprawe po sienkiewiczowsku, oddajac glos
przeznaczenin. Poniewaz kazde danie skladalo si¢ z kilku potraw
ujetych w trzy kolumny — wybieralem jednego dnia prawa, dru-
giego lewg, a trzeciego érodkowg. Spoczatku szlo jako tako, ale
gdy pewnego dnia los zaczgl mmie zmuszaé do spozywania wyjat-
kowych $winstw — pozbawilem go wladzy nad swem podniebie-
niem i oddalem je w duzo godniejsze, a mniej zloéliwe rece kelnera.

Postanowilem od samego poczatku trwaé w ,splendid isola-
tion“ i znalazlem sobie Swietne legowisko na gérnym pokladzie
przed mostkiem kapitaiskim.

Jednak kapitan ciggle czynil zamachy na moja osob¢. Twier-
dzil, ze to honor dla jego okretu i chcialby, abym spedzil czas jak-
najprzyjemniej. Zrobil mnie wiceprezesem komitetu sportowo-roz-
rywkowego (tytul na szczeicie honorowy) i poznal mnie z pp. Ber-
camali (Argentyficzycy ormianskiego pochodzenia), a ci znowu
z dwiema pannami i w ten sposéb ,,wspaniale odosobnienie® stalo
sie wkrotce mitem.

Jeden z pasazeréw ,,obchodzil* mnie od dluzszego czasu nao-
kolo, krecil sie stale kolo mnie i mozna bylo odrazu domysleé sie,
ze cheial si¢ czegoé dowiedziec.

Trzymalem si¢ w rezerwie, ale mimo to podszedl wreszcie,
przedstawil sie i zapytal.:

— Jestem bardzo ciekawy... moze mi pan wyjaéni... gdy tak

— e e e
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przelatujecie Atlantyk, tyle godzin w powietrzu, a szczegélnie jak
pan — samotnie, jak wtedy dajecie sobie rade?...

— Ahal... pomysélalem: — Jaki§ miloénik lotnictwal... i odra-
zu poczulem do niego sympatje, poczem zaczalem go szeroko i po-

Przerwal mi wkrétce:

— Wlasciwie nie o to mi chodzi! Specjalnie interesuje mnie
kwestja, jak pan sobie radzi w czasie tak dlugiego przelotu z... zo-
fadkiem!...

Tylko tyle chcial wiedzieé o przelocie transatlantyckim! Za-
iste skromnos¢ niezwykla, zar6wno jak i rodzaj zainteresowania.
Ale c6z! Mozna interesowaé sie lotnictwem i od tej strony.

Dnia 16 lipca o godz. 10 min. 45 przejechaliSmy przez réwnik,
ale odbylo si¢ bez zwyklych szopek okretowych, prawdopodobnie
dlatego, ze byla niedziela i o 11-ej kapitan odprawial nabozenstwo.

W dwa dni pézniej rozpoczal si¢ ulewny deszez, ktéry trwal
przez cala noc. Minela dopiero polowa podrézy, a zaczely sie juz
nudy. Odwyklem od tak powolnej komunikacji i marzylem o tem,
zeby moina bylo chociaz lowié ryby (udajge sie w podréz za-
wsze zabieram ze sobg wedki). Ale nic z tych marzen. Moglem
widzieé tylko stada ryb latajacych, jak zrywaly si¢ przed okretem
i dokonywaly skokéw niekiedy kilkudziesieciometrowych.

21 lipca zostal zapowiedziany ,karnawal”“. Usilowalem si¢
od tej zabawy wykrecié, ale maitre przyszed! z poselstwem od towa-
rzystwa angielskiego (w szczegélnoéci od bardzo milych pan Bro-
ugham), azebym wieczorem usiadl razem z niemi do wspélnego stolu.
Céz bylo robié. Z rozpacza ubralem si¢ w swoje pogrzebowe cho-
mato (smoking) i powloklem do sali jadalnej. Tu rozczarowalem
si¢ bardzo przyjemnie — tak beztroskiej i wesolej zabawy nie wi-

dzialem juz dawno i pewnie nie zobacze.
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Byt to bal kostjumowy. Wsadzono mi na glowe jakaé cza-
peczke, dano gwizdek i trgbke dziecinng i bawilem si¢ wraz z in-
nymi, pomimo minimalnego uzycia alkoholu. Od tego balu moje
odosobnienie przestalo istnie¢ ostatecznie, gdyz poznalem prawie
cale towarzystwo angielskie. Na dobranoc wycalowalem si¢ ze wszyst-
kiemi, Zegnajacemi mnie paniami. Widze z tego, ze albo nie uwa-
zaja mnie za mezezyzne, albo tez zaczynam mieé powodzenie.

Gdy nazajutrz w Tenerife przygladaliémy si¢ wsiadajagcym na
okret picknoSciom p. Bergamali powiedzial zloéliwie:

— Szkoda, ze nie wsiadly wezoraj! Mialby pan wiecej pan
do calowania!

Do brzegu w Tenerife (jedna z wysp kanaryjskich) przybili-
smy o godz. 10-ej wieczorem, tak Ze niewiele mozna bylo zobaczyé,
przy objezdzie miasta takséwka. Domy stanowia zadziwiajace na-
gromadzenie najréznorodniejszych styléow — mieszanina wplywéw
hiszpanskich, maurytanskich, arabskich, francuskich i wloskich.

Zwiedzanie Tenerife zaaranzowal dr. Walter Pfund (Szwajcar).
Prowadzilem z nim wiele dlugich i interesujacych rozméw, ponie-
waz zna historje Polski i orjentuje si¢ w naszych stosunkach, dzie-
ki wspélpracy na gruncie miedzynarodowym, szczegélnie w dziale
obrony przeciwlotniczej. .

Nazajutrz 22 lipca przyplynelismy do Madery, ale okret za-
trzymal sie tylko na péltorej godziny i zdala od brzegu, tak Ze nie
moglem zwiedzié wyspy. Podplynely zaraz 16dki z lowecami monet
w wodzie, ale nie bede opisywal ich wyczynéw, gdyz czynia to
wszysey, ktérzy kiedykolwiek jechali okretem i przypadkowo wzigli
do reki piéro.

Nadeszla druga niedziela, dnia 23 lipca. Nie przespalem nabo-
zenstwa, jak poprzedniej niedzieli. Polegalo ono na &piewach z to-
warzyszeniem orkiestry, odmawianiu psalméw i eczytaniu ewan-

169



gelji przez kapitana lub pierwszego oficera. Nic nie rozumialem
i modlitem si¢ po swojemu. Méj sgsiad przy épiewaniu pobrzekiwal
kieszeniag pelnag monet — widocznie blagal w tych momentach Boga
o pomnozenie fortuny.

Wieczorem p. N. B. T. Olivier podejmowal coctailem prawie
cale towarzystwo angielskie. Zaproszono réwniez i mnie. P. H. G.
Nordaby, najstarszy wiekiem z zebranych, wstal i po krétkiem
przemoéwieniu wznidst toast za zdrowie mojej zony i moje.

Rano 24 lipca mieliémy byﬁ w Lizbonie, ale gdy sie obudzi-
fem, okret ledwo sie poruszal i co chwila ryezala pelnym gardiem
syrena. Morze bylo zasnute gesta mgla i obawiano si¢ mozliwosci
zderzenia z innym okretem. Przy brzegu w Lizbonie mgla zniknela,
ale gdy odplyne¢liSmy na pelne morze, znowu rozpostarl si¢ tuman
mgly i trzymal w swych objeciach az do godz. 16-ej dnia nastgpne-
go. Okret przez ten czas posuwal si¢ z minimalng szybkoéeig. Mgla
lezala bardzo nisko, przebijalo przez nia slorice, tak ze mozna
bylo sie wygrzewaé, ale naokolo nie bylo nic widaé.

Niecierpliwilem sie ogrommie i juz stracilem nadzieje, ze do-
jedziemy kiedykolwiek do Boulogne, ale od pélnocy wypogodzilo
si¢ i ,Avila Star“ ruszyla naprzéd pelna parg, nadrabiajgc stra-
cony czas.

Przez caly dzien 26 lipca mieliSmy éliczng pogode i okret wa-
lit cala parg naprzéd. Ale im blizej bylo korica podrézy, tem bar-
dziej tracilem cierpliwoéé i nie moglem sobie znaleZé ani miejsca,
ani roboty. Zabralem z Rio de Janeiro ksigike i trzy gazety z Pol-
eki, ostatnia z dnia 24 czerwca. Przeczytalem je trzykrotnie, od
deski do deski, wraz z ogloszeniami, telefonami redakeji, warunka-
mi prenumeraty i podpisem radaktora i wydawecy. Umialem je nie-
mal na pamieé.

Panie Brougham i pan Nordaby, widzac moje niecierpliwe
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Przeladowanie samolotu w Boulogne.

walegsanie si¢ po statku, naméwili mnie na amerykanskiego bridge’a.
Tak jakoé zabilo si¢ czas.

Przed pozegnalnym obiadem panie Brougham urzadzily coctail-
party. Rozochocilismy sie wszyscy. Najweselszy z calego towarzy-
stwa p. Stubbs postawil szampana, a p. Oliver likiery., Na ostatni
obiad zostalem zaproszony do stolu pai Brougham i Williams, a ze
bylem jedynym mezZczyzna na ecztery panie, wiec stale zmienialem
miejsce dokola okraglego stolu.

Nadszed! wreszcie dziefi przyjazdu do Boulogne.

Tu maly nawias dla miloénikéw kabalistyki eyfr: wylecialem
z Warszawy 27 kwietnia, wylagdowalem w Rio 11 maja, wyjechalem

z Rio 11 lipea, przybylem do Boulogne 27 lipca. Nadto mialem
numer kabiny 27,

Kiedy podplywaliémy do portu moje zdenerwowanie dosieglo
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zenitu. Zdaleka oczami szukalem malego statku, ktéry mial zabraé
pasazerow i bagaze, bowiem ,,Avila Star“ nie wplywal do portu.

Wéréd grupy oséb na pokladzie tego statku dostrzeglem dwa
mundury polskie: mjr. Nieweglowskiego, zastepcy attaché woj-
skowego w Paryzu i kpt. Jarzebinskiego, attaché lotniczego. Obok
nich ujrzalem p. Niewegglowska. Nikogo wigcej. A spodziewalem
sig, ze i zona z Erwudziakami przyjedzie na moje spotkanie. Do-
wiedzialem sie péiniej, Zze jest wprawdzie nad morzem, ale.. az
w Jastarni.

Razem z pp. Nieweglowskimi (serdeczni przyjaciele zony i moi
jeszeze z Warszawy) i kpt. Jarzebinskim przybyla réwniez na moje
spotkanie liczna delegacja francuskiego Aeroklubu w Boulogne,
z piekng panng na czele, ktéra wreczyla mi bukiet kwiatéw.

Pozatem przyjechal z Lille sekretarz naszego konsula oraz re-
daktor ,,Wiarusa Polskiego®.

Nastepnego dnia wieczorem Aeroklub w Boulogne wydal ban-
kiet na moja czesé.

Samolot przewieziono nazajutrz z portu na lotnisko St. Ingle-
vert (22 km. od Boulogne). Dzigki Aeroklubowi, a zwlaszcza p.
Tanziede transport poszed! gladko i mozliwie szybko.

P. Cienski, kierownik montazu warsztatbw RWD, ktéry przy-
jechal specjalnie z Warszawy, przystapil ostro do roboty, a pomagali
mu wszyscy obecni na lotnigku, nie wylaczajae urzednika celnego
i ezofera takséwki.

Lotnicy brazylijscy opakowali maszyne tak dokladnie i tak
wysmarowali wszystkie czeéci metalowe wazeling, Ze przy jej odpa-
kowywaniu i odeczyszezeniu, bylo duzo roboty, ale zato odbyla pod-
r6z morska bez najmniejszego zadrasniecia.

Zastanawialem si¢ w jaki spos6b dostaé sie pocichu do kraju
i spedzi¢ par¢ dni w towarzystwie zony i najblizszych przyjaciél.
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Wiadomoéé jaka mi przywiozl z Warszawy od Erwudziakéw i Ae-
roklubu R. P. p. Ciefigki zhiegala si¢ z memi pragnieniami — mia-
lem przylecieé¢ do Warszawy dnia 2 sierpnia o godz. 16 min. 30,
a wiec bylo kilka dni wolnych do rozporzadzenia. Postanowilem
skorzystaé z tego i przedoﬂta"S si¢ jaknajpredzej do Polski. Roz-
chodzilo sig tylko o wybér odpowiedniego lotniska, aby cala historja
nie zostala przedwezeénie rozgloszona.

Jako schronienie wybralem Lublinek pod Ffodzig, gdyz
bylo to lotnisko polozone najblizej stolicy od strony Francji, a za-
jete przez obéz P. W. Lotniczego dawalo pelng gwarancje zacho-
wania tajemnicy.

Mialem tylko klopot, co zrobié z korespondentem P. A. T., kté-
ry codziennie telefonowal do mnie z Paryza o wywiady i dopyty-
wal sie o dzief odlotu.

Zrazony domyélnoéciag korespondenta z Dakaru nie chcialem
narazaé¢ si¢ ponownie na przedwczesne zdradzenie tajemnicy.

Pomégl mi chwalebny zwyczaj ,aweek-end’6w™. W rozmowie
telefonicznej z korespondentem, przeprowadzonej w sobote dnia
29 lipca, dowiedzialem si¢, ze wyjezdza on na niedzielg ,na traw-
ke i wréci dopiero w poniedzialek, dn. 30 lipca. Zapewnilem
wiee, %e wystartuje dnia 1 sierpnia i zanocuje w Berlinie, aby
byé w oznaczonym terminie w Warszawie.

Dn. 29 lipca zakoniczylidmy prace przy maszynie i nazajutrz
o godzinie 9 min. 35, Zegnany przez kpt. pil. Jarzebinskiego, p.
Cienskiego, przedstawicieli Aeroklubu w Boulogne i personel lot-
niska, wystartowalem do Polski.

Azeby nie byé zaleznym od pogody wybralem droge nad nizi-
nami na Antwerpje—Hanower—Berlin—Zbgszyn—Kalisz i War-
te do L.odzi — razem 1300 km.

Do Zbgszynia mialem pogode dobrg, choé miejscami porzadnie
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rzucalo spowodu slorica i chmur. Od Zbgszynia az do Lodzi niski
pulap chmur i drobny deszcz, wobee czego musialem lecieé nisko.
Nie sprawialo mi to jednak przykroéci — przeciwnie niski lot nad
wiasnym krajem po trzymiesiecznej rozlgce sprawial prawdziwa
rozkosz.

Przelecialem tuz ponad dachami Warty — mego rodzinnego
miasta, a poniewaz dzigki pomysSlnemu wiatrowi mialem szybkoéé
200 km./godz., nikt z ziomkéw nie zorjentowal sie, jaki samolot
przelecial.

Wyladowalem na lotnisku w Lodzi o godz. 16 min. 5 i zdziwi-
ty mnie zupelne pustki. Pytam szeregowca, ktéry zblizyt sie do
samolotu — czy jest kto z Warszawy? -— Nikogo. Kpt. Witakowski
(komendant obozu i oérodka P. W. Lotn.) i p. Woznicki (sekretarz
L. O. P. P.) na wyécigach, podoficerowie rozjechali sie — tylko on
jest ,najstarszy®.

Zapytuj¢ o miejsce w hangarze — okazuje sie, ze pelno Han-
riotbw. Kaze wiec predko zrobi¢ miejsce i schowaé maszyne (nie
tyle ze wzgledu na deszez, ile dla ukrycia przylotu przed niepowo-
lanymi). Zolnierz spojrzal zdumiony, ze jakisé cywil chee nim rza-
dzi¢ i odparl, wzruszajac lekcewazgco ramionami:

— Moze pan sobie réwnie dobrze trzymaé maszyne¢ na deszezu,
nic jej nie bedzie!

Nie bylo rady — musialem wzigé go na bok i pod sekretem
wtajemniczy¢, skad przybywam i w jakim celu. Zdawal sie niezbyt
mi dowierzaé, ale jednak na wszelki wypadek umiescil samolot
w hangarze.

Wkrétce przybyl sierzant szef i zrobil si¢ ruch. Wyslal Zolnie-
rza z wiadomoécig do kpt. Witakowskiego, polaczyl mnie telefo-
nicznie z mieszkaniem w Warszawie i nakarmil.

Gdy przez telefon zaczalem robié zonie wyméwki, dlaczego
T T T T R R T T T e R
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TRASA LOTU KPT.

ETAP

Warszawa — Lyon

Lyon - Perpignan .
Perpignan — Casablanca
Casablanca — Port Etienne
Port Etienne — St. Louis
St. Louis — Maceio .

Maceio — Caravellas
Caravellas — Rio de Janeiro .
Rio de Janeiro — Kurytyba ,
Kurytyba — Porto Alegre.
Porto Alegre — Buenos Aires
Buenos Aires — Porto Alegre
Porto Alegre — Santos. . .
Santos — Rio de Janeiro .
Boulogne — Lédz

Lédz — Warszawa , ,
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nie czekala na mnie w Yodzi — nie chciala wierzy¢, ze jestem
w kraju i byla przekonana, ze telefonuje z Boulogne. Obliczano
bowiem, Ze przylece do Polski najwezeéniej dnia 1 sierpnia i Zo-
na dopiero tego samego dnia rano (30 lipca) wrécila z nad morza
do Warszawy.

Jak zaskoczylem wszystkich swym przylotem dowodzi najle-
piej fakt, ze zastepca komendanta obozu P. W. Lotn., ktéry mnie
dawniej znal, chodzil ze mng przez godzine po lotnisku, tytulujac
kapitanem i pokazujac obéz i zupelnie nie orjentowal si¢ w sytu-
acji. Dopiero gdy przyjechal kpt. Witakowski z p. Woznickim, oraz
przylecieli samolotem pplk. Kwiecifiski, dyr. Wedrychowski i por.
Pronaszko — rozjaénilo mu si¢ w glowie i przyszed! do mnie z bu-
kietem kwiatéw i Zyczeniami.

Pojechaliémy zaraz do ,,Grandki“ (Grand Hotel), gdzie wkrot-
ce przybyli samochodem: Zona z mojemi siostrami i pp. inz. Ro-
galscy. Jakie bylo powitanie — zbyteczne chyba opisywaé. W ga-
binecie zrobil sie gwar — kazdy chcial opowiedzie¢ jakaé nowine,
lub zapytaé o coé, a tymezasem co chwila wehodzil kelner 1 trzeba
bylo zmieniaé temat rozmowy.

Zamieszkaliémy z zona na lotnisku w goécinnym domu pp.
Wozinickich, obstawieni niczem na froncie posterunkami i wartg
honorowz P. W. Lotniczego.

Codziennie przylatywal jeden lub wigcej samolotéw z War-
szawy, wyladowany Erwudziakami i przyjaciélmi.

Bawilo mnie, gdy jezdzge w bialy dziefi do miasta i zalatwia-
jac sprawunki, slyszalem okrzyki gazeciarzy, ze ,juz, juz s3 na
moim tropie®.

Chodzilem sobie spokojnie po ulicach tuz pod bokiem redak-
cyj. kiedy dziennikarze glowili si¢ nad tem, gdzie tez moge byé.

Jednego dnia wskutek ,nawalenia kichy” zmienialiémy kolo
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u samochodu na ulicy. Naturalnie zaraz zebral si¢ thum gapiéw
przygladajge si¢ temu, a ja tymezasem stalem obok, czytajac gazete
z sgznistemi artykulami pod tytulem: ,Gdzie jest kapitan Skar-
Zynski?“.

W Lodzi moglem juz zrobi¢ zestawienie kosztéw jakie po-
ciggngl za sobg mdj lot. Poniewaz samolot powrécil — cena jego
w rachube nie wchodzi. Taksamo nie licze kosztéw benzyny, gdyz
latajae w kraju jako pilot na maszynie wojskowej zuzyltbym w cig-
gu tej samej iloéci godzin lotu o wiele wigcej materjaléw pednych.
Moze wigc byé mowa tylko o wydatkach efektywnych, ktore wy-
niosly 1403 dolary, w co wchodzi juz doéé kosztowny przejazd okre-
tem, koszty zaladowania i wyladowania samolotu z okretu, wydatki
techniczne na obsluge maszyny i wydatki reprezentacyjne.

Pieniagdze na lot otrzymalem z Ministerstwa Komunikaeji, De-
partamentu Aeronautyki i z Pafstwowego Urzedu Wychowania
Fizycznego i Przysposobienia Wojskowego.

Nadszedl wreszcie 2 sierpnia 1933 r. dzien odlotu do Warszawy.

Przedtem dowiedzial si¢ o moim pobycie dowddea O. K. L.6dz,
gen. Malachowski, w ktérego brygadzie sluzylem w czasie wojny.
Zgniewal si¢ na Boga ducha winnego kpt. Witakowskiego i zapo-
wiedzial, e przynajmniej odlot musi si¢ odbyé z hukiem.

W myél tego polecenia odlot z lotniska w Lublinku odbyl sie
uroczyécie. Przybyl wojewoda 16dzki, p. Hauke-Nowak dowédea
dywizji gen. Olszyna-Wilezyriski i szereg dostojnikéw oraz sporo
publicznoéei.

Po zapuszczeniu silnika grzalem go na malym gazie przez kil-
ka minut. Orkiestra, przypuszezajae ze juz startuje, zagrala hymn.
Aby nie robié zamieszania, zaryzykowalem start na niedogrzanym
gilniku — przy mmiejszem od normalnego — ciénieniu oliwy. Po-
szlo na szczescie dobrze.
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Nad Zyrardowem ujrzalem poteiny i wspanialy réj samolotéow
mysliwskich eskorty honorowej. Rosto mi w piersiach serce z ra-
doéei na myél, ze te, jedne z najlepszych na éwiecie maszyn posci-
gowych — to réwniez dzielo polskiego konstruktora i polskiego
robotnika, Ze nareszcie mamy swoje wlasne i potezne skrzydla.

A potem lotnisko mokotowskie — tlumy publicznoéei. Zata-
czam runde — przylegle ulice sg takze przepelnione. I znowu
ogarnia mnie uczucie radoéci. Nie, Zze to na moje powitanie ale,
ze serce stolicy i calego kraju zostalo zdobyte dla idei lotnictwa,
ze praca i ofiara tylu kolegéw-lotnikéw, ze ofiarna krew mjr.
Idzikowskiego, Zwirki i Wigury nie poszly na marne...

A potem powitanie na lotnisku, jazda ulicami miasta, ,Jlampka

wina*“ w Aeroklubie!... Tyle radoéci, tyle serca...

W zakonczeniu sprawozdania o locie na RWD-5 przez Atlantyk
pozwole sobie jeszcze raz zlozyé najserdeczniejsze podzickowanie
tym wszystkim, ktérzy przyczynili si¢ do zorganizowania i powo-
denia lotu i tym niezliczonym rzeszom rodakéw zamieszkalych na
obu pélkulach éwiata, ktérzy okazali mi tyle serca, za to, Ze wy-
pelnilem swéj obowigzek, obowigzek polskiego lotnika.
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Wyciag z ,,Dziennika podrézy” samolotu SP - AJU.

Oy, | Fodnina Saybkosé
Data Etap gloéé lado- | Czas |przecigtnal Uwagi
w km | start | oo nie w "mlgodlr
27.1V.33 | Warszawa —
Lyon | 1500| 8.05 | 16.45 8h 40 173,1
30.IV.33 | Lyon -
Perpignan 400| 7.15]10.15 3h 133,5 | Wtem Y/, g
krgzenia
1.V.33 | Perpignan - spowodu
Casablanca | 1625| 850 |19.30 | 10h 40| 1523 | ™
3.V.33 Casablanca -
Port Etienne | 1950| 7.15(18.20| 11h 05 1759
4.V.33 Port Etienne -
St. Louis 650| 8.15] 11.15 3h 216,5
7.V.33 - | St. Louis—
8.V.33 Maceio | 3640 23.00 | 19.30 | 20h 30 177,6
10.V.33 Maceio —
Caravellas | 1300 7,30 | 15.00 7h 30 173,3
11.V.33 Caravellas —
Rio de Janeiro 800 7.45|12.50 5h 05 157,4
29.V 33 Rio de Janeiro -
Kurytyba 7201 9.50 | 14,15 4h 25 163,0
9.VL33 | Kurytyba—
Porto Alegre 6801 10.10 | 14.15 4h 05 166,5
11,VI.33 | Porto Alegre —
Buenos Aires | 1120| 9.50 | 16.05 6h 15 179,2
22.V1.33 | Buenos Aires —
Porto Alegre | 1120 10.15 15.30 oh 15 213.3
23.V1L33 | Porto Alegre —
Santos | 1020| 9,50 | 15,40 5h 50 1749 | W tem 120
km wsku-
24 V1.33 | Santos — tek zawré-
Rio de Janeiro 3601 12.00 | 14,00 2h 180,0 QoM
30.VIL33 | Boulogne —
Lédz | 1300| 9.35 | 16.06 6h 30 200,0
2.VIIL.33| Lédz —
Warszawa 120 | 15.50 | 16.40 Oh 50 1440
Razem 18305 - —~ | 104h 40 1749
182 i/ ft\ ':\\
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SSAM O LOT RWD 5

0ZWO] LOTNICTWA UWARUNKOWANY JEST
w pierwszym rzedzie postgpem w dzie-
dzinie konstrukeji samolotéw. Wlasciwo-
gci ich, a wige przedewszystkiem — no-
énoéé, szybkoéé i zasieg umozliwiaja do-
konywanie coraz wspanialszych wyczy-
néw. Z tych wzgledow uwazam za
konieczne poéwigci¢ oddzielny, krétki rozdzial samolotowi, na kté-
rym dokonalem lotu przez Atlantyk, oraz wytwérni, ktéra ten sa-
molot zbudowala — Doéwiadezalnym Warsztatom Lotniczym.
Powstanie Doéwiadczalnych Warsztatow Lotniczych Igeczy sie
éciéle z dzialalnoécig Sekeji Lotniczej Kola Mechanikéw Studentéw
Politechniki Warszawskiej. Grupka czlonkéw Sekeji Lotniczej juz
w roku 1921—1922 przystapifla do pracy, budujac poczatkowo szy-

bowce. Nagtepnie po uzyskaniu w r. 1925 pomieszczern w podzie-
miach Politechniki Warszawskiej przystagpiono do budowy samo-
lotéw mrfStycznych, wypuszezajac kolejno platowce J. D. 2. (inz.
J. Drzewiecki), R. W. 1. (inz Rogalski i inz. Wigura) P. S. 1.
(St. Prauss), oraz RWD 1 (Rogalski, Wigura, Drzewiecki) — dwu-
miejscowy gérnoplat o wolnonoénem skrzydle.

33 S i, 17 A s 5 S S RN S T
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W dalszej ewolucji samolotu RWD 1 powstaja kolejno typy
RWD 2, RWD 3, i RWD 4, a po przeniesieniu w r. 1930 war-
sztatbw na Okecie (do pomieszezeii wybudowanyeh z funduszéw

L. 0. P. P.) — RWD 5 i RWD 7, a potem RWD 6 1 RWD 8
(szkolny).

Samoloty RWD, dzieki niezmordowanej pracy konstruktoréow
i dyrektora inz. Wedrychowskiego zipisaly sobie chlubng karte

Powitanie przez robotnikéw wytwérni RWD.
A e e e R e A et 5 T RS S
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w dziejach lotnictwa sportowego, zdobywajge piekne sukcesy,
a mianowicie:

pierwsze nagrody w 8-iu konkursach krajowych,

nagrody w 5-ciu konkursach miedzynarodowych (w tem 3
pierwsze),

5 rekordéw miedzynarodowych, oraz

szereg zagranicznych lotéw turystyeznych.

Z zawodéw mig¢dzynarodowych wystarczy przypomnieé pigkne
zwyciestwo Zwirki i Wigury w Challenge de Tourisme Internatio-
nale w r. 1932, ktorzy zdobyli przy bardzo ciezkiej konkurencji
pierwsze miejsce na samolocie RWD 6.

Obecnie Sekcja Lotnicza K. M. Stud. Polit. Warsz. zmienita
nazwe na — Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze na Okeciu i roz-
budowujgc sie stale jest gléwnem zZrédiem samolotéw dla naszego
lotnictwa sportowego.

Pierwsze typy samolotéow RWD byly konstrukeji calkowicie
arewnianej, dopiero przy samolocie RWD 5 (r. 1931) zastosowano
po raz pierwszy konstrukcje mieszang — kadlub spawany z rur
stalowych, a skrzydla drewniane. Typ ten byl przeznaczony do
dalekich lotéw turystyecznych, a prototyp w czasie 300 wylatanych
godzin, stwierdzil swa wysokg wartoéé uzytkows. Posiada on
wygodna dwumiejscowa kabine, oslonieta od wiatru i wplywéw
atmosferycznych szybami celuloidowemi. Dzigki umieszczeniu skrzy-
dla ponad kabina, oraz zastosowaniu silnika odwréconego uzyska-
no bardzo dobra widocznosé, zaréwno ku gérze jak i w kierunku
lotu.

~ Samolot RWD 5 zostal przystosowany do lotu rekordowego
w ten sposéb, ze na miejsce pasazera whudowano aluminjowy zhior-
nik benzyny o pojemnosei 300 ltr., a w skrzydla jeszcze dwa do-
datkowe a 113 Iltr. kazdy, czyli samolot zabieral benzyny:
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w skrzydlach (4 zbiorniki) 452 ltr.
w kadlubie (1 zbiornik) 300 .,

Razem 752 ltr.,
a oliwy: 1 zbiornik 36 ltr., co przy przecietnem zuzyeciu 26 ltr. ben-
zyny na godzine i przy przecietnej szybkoéci podréinej 170—175
km/godz. daje zasigg samolotu na 28—29 godzin lotu i 4800 -
5000 km. odlegloéci.
Zasilanie silnika benzyna, systemem opadowym, oraz przepom-
powywanie benzyny ze zbiornika kadlubowego do zbiornikéw

gkrzydlowych pompg reczng zastosowano dla pewnoéci.




-~

Warszawa. Powitanie na lotnisku w obecnoéci premjera Jedrzejewicza, min.
Butkiewicza,wicemin. gen.Fabrycego, wicemin.Szembeka, gen. Orlicz-Dreszera,

gen. Gasiorowskiego, gen. Osinskiego, przedstaw. Francji, Brazylji i Argentyny.



Czes¢ trybun na lotnisku.

Warszawa.

W drodze do Belwederu 1 na Zamek.

Warszawa.




1
Warszawa. Kpt.-pil. Skarzyfiski melduje si¢ u dowédey 1-go pulku lotn. |
pplk.-pil. Kalkusa.

Warszawa. Owacje podoficeréw I-go pulku lotn.




Warszawa. Kapitan-pilot Skarzynski na zjezdzie legjonistéw l

w Lazienkach. ‘




Pozatem wprowadzono szereg drobnych udogodnien, koniecz-
nych przy dluiszych lotach, jak: obszerniejsze siedzenie z gumo-
wemi poduszkami, wypelnionemi powietrzem, podpérki pod lok-
cie i stopy (ma orczyku) i t. p.

Silnik wybraliémy Gipsy Major 120 KM., znany jako jeden
z najlepszych silnikéw, uzywanych do samolotéw 'turystycznych.

Oswietlenie wnetrza kabiny zostalo rozwigzane (jak juz o tem
wspominalem w innem miejscu) wedlug pomyslu pp. Kurea i Za-
wistowskiego w sposéb bardzo prosty, wygodny i niezawodny. |

Charakterystyka samolotu RWD 5 bis:

Rozpietoéé 10,2 mtr.

Dlugosé 7,2 mtr,

Wysokoéé 2,0 mitr.

Powierzchnia noéna 15,5 mtr.? -

Waga préznego samolotu 446 kg.

Waga z pelnem obciazeniem 1100 kg.

Szybkosé maksymalna 210 km/godz.

Szybkoéé pedrézna 175 km/godz.

Zasieg 4800—5000 km.
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